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Xste trabajc es une coatribucidn sl eatudioc de la
elesificacién uniforme de cargus en los ferrocarrilas
srgentines, realizado & la lux de la experiencis naciomal
¥ extranjers y consiste ea la relecidn de los esfuerscs
beehos hasta el p te pare al aguel objetive, em
1a exposicidn y erition del sisteas actualumente en vigor
sonparado con las pricticas de mds mérito em otros paises
7 on ol sstudic de los problemas fundsnentales de la uni-

fiesciln oon el objeto de inferir las normes e« qus debe
sjustarse 1o reformna cusodo tangs lugar,

la sdopolidn de una clasificacién wniforme es un
provlisss de granies proysccionss y de perfiles complejos
que dedbe sncararse en forma integral, perc en sste estu~
410, por rasones obviss, se tratard sclo on sus aspectos
puremente técnico y forwal, dejando de lado sus derivacio~
nes scanfmices qus por su trascedencia axigen uns larga y
minneicsa invwstigncidn.

Dentro del li{mite ermpcisdc, el tena se aburda con
el dnimo de hucer un sporte s la solucidn del problene
plantesdc por los inconvenientss y dificultades que es
preciss vencer pars oonecer y aplicer ol sistens vigente
¥ por lo tanto oo se analizarén las clssificacionss pare
verificar si respecto de tales o cuniea productos a3 egal-
tativa o justa, ol resuslve determinmios problesas del
trifico o al sontemple los interesss particulares o gene-
rales de ls industria y del comercio. ‘ara ello &8s nece~
sario coniar con un odemalo de iafurmmeidn qus no se poses
7 que contands oon ¢llm es impressindible hacer un estu-
410 anslftico a fondo de osda clasifiondor en perticular,
sgrupando por seriss segdin su clasificacidn y minimos de
pead todos los ariiculos del catélogo, & afecto de deli-
aenr la futura clasificaciln comin en relativa srmonfe
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coh las varias vigentes.

Yendo asf{ de lo perticular a lo gonersl se buscaris
para osda grupo ¢ serie de productos una clasifioscidn wme—
dia gue sirve de indice para sstablecer la nusva, previa
conststacidn del valor relativo de los artfoulos, ds las
cotizneionss de sus precios en plaze y de sus costos de
produceidn.

Todo sllo implica un enorae trabdasjo materisl que es—
capa & la popibilidad de realizecidn de uas sola persons,
sin eontsr por otra parte qus, dado nu cardicter, ss for-
so8o sstudiarlo y resolverloc conhmtamente por todes las
partes interesadas, es decir, las eumpresas, los csrgsdores
y o1 Estado.

Al entrer s considerar sl problems, stendiendo a
maestro régioen politico corresponderia tratsr separads-
ments los ferrocarriles de jurisdiceiln nacional de syue-
1los de jurisdiceidn provineisl, perc no se procede asi
‘hnloudo en cuenta que estos \Yltimos son sclsmente dos
lineas do monor importancia respeoto & los dends y que o8
1égico suponsr que por inevitable gravitaocidn, tarde o
teupranc tendrdn que svenirss y adherirse a las refornss
de fomdo ¢ de forma que sdopte el conjunto ds las otras
sompa:ifas, espscialmente en nateris de tarifss y clasifi-
caoidn.

Bl transporte ferroviario intrinsecssente conside-
redo oconstituye ua hecho scondmico ajeno a toda rexdn de
Juriediceidn, y por ello & los efectoa del anulisis compa=
rative y ooms Iuente inforvative para ol estudio ds la
elazificaeidn uniforne en nusetro pais, se toman todes
aguellas lineas qus, ssan de Jurisdiceidn meclonal o pro-
vincial, de propiedad particular o del Xstado y de ocual-
quier trocha, en virtud del eniace de sus vies por ompale
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nes o intercambios, forman sntre eaf uns red de comunics—
ciones sin solucidn de continuidad.
s rosdn fundamental que iaforma este criteric es

gque en punto a clasificscionss y sus vastes proyscciones,

s8 plantesn problemss realiente inter tes preci s
por o6l hecho de la conjuncidn y continulded del servicie
del transporte prestado por ferrvcarriles diferentes. vor
es0 se prescindird de aquellas lfineas que, aisladas de 1a
red prinipal, sirven unicarente el tréfico de sonss e
trices, tales como los ferrocarriles Central del Cimbut,
Comodoru Rivadavia y Fusrto seseado.

1a dnica excepcidn a esta regla la constituye 2a
exclusida del Ferrocarril Trasandino Argentinc, gue no se
considerard no por ls interrupcidn de sus servieios, sino
on resin de tratarse 4o un ferrccarril de altitud, que por
tal motivo ofrece caraoteres especifices propios y no
comparables con las demds linsas de lisnura o montsfis del
pafs y porque siende su funeisn ssencisl la prestacidn de
un servicio Internacional cazbinads eon los ferrvcarriles
chilenon, tiene con ellos on muchos mspectas de su explo~
tuoidn tdenica y comercisl, una intims vinculacidn que no
e& pasible desconoccer ni pasar por slto.

Le taformeqidn exirsnjera tiene su fusnte en los
ferrocarriles de Gran Bretaia, 4stados Unidos de Horteaad~
rica, itaiia y :rancis, dnicos paises importantes de los
cusnlos ha 8ido posible cunseguirlia. los datos referentes
a nuesiros proplos ferrocarriles corresponden & diecisiete

scpresas cuya admina es J4 & continuseidn
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Zeyroosrril Jurisdieelds ;rupletario Iroghs
Sud iaclonal  Farticulsr Ancha

Central irgentino
#s8eiives &l Facifico
neste

sosario & to. Belgramo

San antonio al lLago
lishael fiumpi

Central de Fuence iires
Xordeste irgentino
atre flos

iuerto Uiwnante a Curuzd
Laat

Caentral Horts irgentine
Cantral de Cérdobae

rrovinoial de Buenos Aires irovineial

santa Pé

(1S Gonaral en la 'cia.
de LBuenos iires.

Tranvia & Vapor de Rafaels
sildland de Buenos alres
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Antes de intciar el sstudio de lx clasifioncidn unmi~
forme 8 prociso considerar, como cuestiln previa y funda-
mental, si los ferrocarriles dsien sbandonar o contimuax
con el actual siatems de clasifiocsdores de oargas, puesto
que da la conolusidn a que se llegus a ese rospectic dapen—
de 1a imutilided o necesidad de saprender este trubajo.

#s sabido gue la indusiris ferrvviaria de todos los
paises donde 1ls vialidsd cerretera hs aloanzado ciertc gra-
@0 do demarrollo, estd pesando por uma situacidn erftics
derivada de 1la concurrensis de los sutomotores an la re-
particidn dal tréfico sobre el cuel desde sniafic ejercimn
casi un sonopelio,

£l ral se manifiesta con caracteres nis agudos allf
donde el muevo medic de tramsporis pueds sstumr coR meyor
1tbertad o prevalerss de ocondiciones particulsres gque le
permitan extendsr su influencim =ds alld de su justo redio
esconduico, dentro del cual evidentomente sustituye con
eficacis &l ferrocarril por s menor 0osto de explotacida.

Rl hecho que los wmut tores sob los Linites
4¢ su verdsdera Srbita y en cousocuencia lesionen grave-
ments la sconenia ferrveviaria, se debe a qua el ferrcaa-~
rril se esgaentrs en desventaja frente a squéilos, princie
palmente por la coeximtencie y siouliénes aplicaeidn de
dos cistemas de terificscién dimsetralzente opuestos en
sus fundeventos, como 1o es el yalar del trgnsports apli-
cado por el riel y el costo del transports apliesdo por
los emfresarios del transporte carretero, sn virtud de lo
cual estos $ltimos se colocan sutomaticamente sn posicidn

de peder seleocionar lidbremente el tréfico remunorativo

para sl y delear nl ferrocarril los transportes que rinden
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poos utilidad.

ante tal situscila que practicawnte se traduce
an una progresiwe dissmimacidn de las entredas e los Lo~
rrocarriles, o8 13gico que £sL08 traten 4o tomar las me-
didas ecudicentos a la salveguords de sus intereses auo-
nszados. Perc e¢s el casc qus pars tel efecto las opinio-
res estén divididas y mientras unos sbogan por el abando-
no del setual régimen de olasificndores de cargas, para
suntituirlo por va sistema gue turiera por base de la ta=
rificacidn el peso transportedo y la distancia recorrida,
@8 decir, prescindir del principic del walor del mservicio
para adopitar el sistema fundado en el costoc del transpor-
te, otros sostisnen qua dsben realizarme 108 maycres os~
fuerzos purs mmtensr ol sistema vigents, proplciando su
edopeidn cono base de la tarifiomcidn carretera.

Naturslmeats gue plantesr ¢ata dlsyuntiva eguive-
1le a actualizar viejus controversizs sotere la teoria de
is formacidn de los precios dsl trausporte. o se trata,
puss, de susaiter una discucidn sobrs ese tema, gue en
definitive llevaria e reeditar conceptos ya expusetos por
los sutores olésicos, 6ino gue tan solo se guiers hacer
resaltar gue despuda de nds de & alcs de préctica de te-
rifjescldn fundads on el velor del servicio, gue probd
servir &l interds pbiioo y privado propendienic sl pro-
grenc 1 de ia e Rucicnal, no puede adaitirse
Julslossmente qus de la noche a la mafana e vire el
rumbo en 1805 grados y se caabis de sistens sin meditar

en sus incaloulables consecusncias.

La teoris del costo del servicle, que squivale
& un reginen pooo menos que de prewcio nico, logics~
nents tiens que sonducir a la slevacidn del nivel de mu~
ohis tarifos, actusinente reducidas, n limites superiores
& la capecidad ds fiets de los productos, a 1s forsose
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1imitscidn ds las xonas de cultivos o explotacién y por
lo tanto a la correlstive dismimucidn del velomen gensral
del trdficu, significandc en iltime sintesis la ruins de
todos.

La oposicidn contra los clasificadores es slza
¥y extionde pretendiéndose orientsr lss tarifas ferrovie-
rias bacia el principio del costo de:i transporte comc la
dnion solucidn efective contra la competenaia carretors,
pero no obstante parece més razonable que sea el transpor-
te carreterc quidén adapie sus turifas el oconespio eldéasioo,
al cual saté acomodada toda 1s soonomfa del pafs y no pro-
coder a la inversa haciemio una revolucidn on la tarifi-
cacidn cuyas proyecciones no es dedo wedir con exactitud
por aatielpado.

As{ lo ha entendido el i f. al reglanentar la
Ley 12346 e Coordlnacidn de Transportes, disponlendo gue
las tarifas &e los stomotores reunirdn iguales caracte-
risticas que las de los ferrccarriles, esto ss, constardn
de un clasificsdor de encomiendas y otro de cargas, mubos
con sus reglssentaciones vorvespondisntes. 3sta disposi-
eidn unida & la del artfoulo 7 de la Ley, que impens &
las empresss de transporte por csmino la obligaclién de
recibir y transportar todas las cargas que se le ofrexcan
conforme a las preoscripelones del Cédigo de Comercic pars
los scarreadorss piblicos, sporta la soluoidn tedrice del
probleuns y o8 38 esperar que la Comlsidn de Coordinacidn
de los Transportes snsuentre ¢l modo de haceria Fesimente
efectiva y eficax, mediunte uns sdsocusds flscallzaeidn,
oon lo cual se habrd hallado la soluoidn préctica de la
cueatidn, circunsoribliondo la smoeidn del sutomotor a sus
propios limites scondmicos, dentro de los cuales lus

ferrocarriles deberdn resignarse a soportsr su oonourren- ‘

-
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La g etooais pordte conalady qae por alurs Jdobe
rochnneres 1o fd2a de splandar sl aletenm Jde elasifteado-
P2 o wigme  Jo eoncipdonte declairse por ol porinocio-
muzddonto ge loe niooa, ten 10 on o padn,
orgorsie rossaltowrte ol pavtilers do 1o elnnificaciln
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o~ ANTHCRI ANTE3 DE LA CLASIZICACION UNIPUGRKE EN LA

En ousstro pafs la unificecidn del clasificador de
cargas o8 un probless casi tan antiguo como los ferrocs-
riles iisnos, perc = pesar de su antigisded y de lo que
se ha habledc y sscrito scbre 61, nunca fué encearado ooR
el firme y deoidido propssito de hallarle wna solucidn
prictioa y realizable.

La unificscidn ha sido muchas veces amuncimds, pro-
piciada o sugurade, 5oro sa adopcidn tan snhelada fué
siempre postergads porgque nunca la ocasidn se encoatrd
propicia pera camdbilo ten fundamental en la tarificaocidn
fervoviaria srgentina,

La falta de estudios previos y completos malograron
magnificas oportunidades cualsa fuercn los sumentos gone-
rales do tarifes de los afios 1917 y 1922, qus hudieran
pernitido implantar sin mayores trastornos la tan mentads
uniforaided.

Asi siguieron las cosas hasta gue el progresivo me-—
Joramiento de 1la vialided carretera y el sdslanto de la
téonica automotris, haciende sentir su influencia ea la
saonomis ferroviaris, sorprenden a ios farrocarriles argsie
tinocs con una diversidad de clasificaciones que gificulta
la defensa de aus intereses, lanentd 1= in fal-
ta de unided en ¢l afuro que de existir gimplificaria ma-
cho la situacidn.

&) LA ACCION OFICKAL

La necesidad de unificar la clasificacidn de cargas
en nuestros ferrocarriles se planted Junto con el estable-
eimiento del primer punto de empalme entre dos linsas
férreas pertenscientes a ocompaifss distintas y se fué
scontuando en rasén direc.. del crecimiento de la red go-

el
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nerel y de la vinculacidn de las lineas entre si.

Dada su izportancia, muchas veces agiid el sshiente
¥y precoupd & los poderes piblicos, pere por lss aifleplta-
des que ls aon inBerentes nuncs pudo llegarse s una sclu~
eién practiceble.

eeds 1s crowoidm del uinSsterio de Ghras dblicas
o8 difioil haller una memoPia minlsterial que ao aluda a
los inconvenientes de la olasificaciin miltiple imperante
¥ tampooo falta la conmadlida expresidn de deseos s0bre la
conveniencia ds estudiar su unificacidn.

Ya en 1899 ol ministroe del remo hacia resaltar la
miltiplicidad de clasificadores de cargss gus tenian en
uso las empresas, los cuales no #olo diferian entre si en
ol nimero de clsses y en la dlstribucidn de las meroade~
rias en ellas, haolendo pooo mendca que imposidble la apli-
oncidn racionml de une tarifa ds trificc coenin, sino que
dabe por resultsdc que el corgedor no supiera a clencia
clerts lo que debia pagar por ol transporte de gus msrea~
dorias y sin gue la empress mismsa s¢ hallars en condiclo-
nes de verificar el afure correspondients con toda exao—
titud.

#snifestada ndexés, que & prevenir las consscusncies
de estos hechos se dirigia la sceidn del godierno, precou-
pado de obtener que todos los ferrocarrilea del pais
iaplantsran un elasificador uniforme en el que sparecieran
catalogedss las diversas mercaderins a transportar, en la
nisma Cormm ¥y dentro de la misma cantidad de clases 5 agrg
geba que al efecto ss habfa conatituido una comisidn eape-
clel de personas competentes en 1ls anteris para gwe, es-
cuchando en lo posible lss exigencias de las empresas, pu-
dlera llegar a conclusiones que hicieran priotios esta
iden, nobrs cayos bemeficios era sipérfluo insistir.
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in ls memoris de 1901 sl 7.i. reiteraba satos com-
cuptos y deola que constituis un gravisino inmoonveniente
sl no naberse adoptado un wisue clasificedor de ourga psra
todas las enpresss, por lo que éstas procedisron indepen-
dientements, clasificandc las sargas segin sonvenis a sus
intereses, cuya anomalfa se puso en svidsncia con el dess—
rrollo de los ferrvcarriles, pues smpsimando muchos entre
uf, resultaba dificil hallar la terifa para el transporte
ds un articulo aforsds y clasificado de distinta meners
segdn fusras la express.

20 imponia, pues, la adopeidn de un clasifieador
uniforme, a cuys fin se anunciaba que el sstudio pertinen~
te se¢ habia encomendado & la Direccidn General de Vins de
Cosunicaeidn, la que 10 habia temvnedo, esperdndose que
oon su implantagidn se conseguiris eimplificar la terifi-
oncidn en los ferrocarriles de la repddlica.

No cbstante esta afirmacidn, el olasificador proyec—
tedo por is ireeeiln general de Vias de Coamnioacida no
pasd de proyeoto y las coses siguiercn en al missmo satado,
quedendo al libre arbitrio de les ocomparifas, & peser de lo
oual ya ea 1512 comenzsban & notarse alganos sintomas de
enoausamiento heois uns pmulatins unificacidn de prooesdi-
nientos, hechos que sutorizsban al P.X. para opinar gue en
tiempo no le jano sl afure ase simplificaris, hecidéndose mis
asequible para todos, 1o que constitula a 1ls sazsn una de
las preccupaciones constantes de ls inapecoldn gubernstiva.

Rn el a0 192) con metivo do un aunento de tarifas
ferroviarias sin la correspondiente sutorizacién del go-
blernc, el P.8. nombrd una ocomisidn pars estudiar las ta-
rifas y en el plan de trabajos de la miens se incluyd la
clasificacidn, respecto de le cual, dsspués ds exssinar ls
forma en qus, dentro de un wismo ferrocerril estén reparti-

y
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308 los artfoulos entre las Iiferentes classes ds scuerds a
Wi valor, minimo de peso por consipgnscidn, riesgo del
transports, eto., deb{s proponsr las modifioncicmes a la
clasificacidn en vigor y la forms de publieided que debia
sdoptarse pars faciliter el manejo de los elasifioadores
por sl pidliec, a ls ves que sefialay las ventajss o lncon-
venientes de un clasificador unice para todos los ferroca-
rriles.

4 pesar del plsn trazado, en su informe la comisidn
no se refirid a esos aspectos de la clasificacidn, quiszds
absordida por la faz ndis importante pera aqusl momento,
como era 1la de considersr sl alzs de los precics deo las
tarifas y sus proyeccionss econimicaa y sccinles.

Por yltimo en 1927 el uinietro de Ubras Piblicas, re-
ririéndose al misme tema, decis gie se habfs plancedo 1s
unificacids de los clasificudores, solucidn que contaba

eon el suapicic de les fuerszes vivas de la nscidn, por

cuanto frollizaria le comprensiin y splicseidn ds lss te~

rifas ferroviaries al misme tiewpo gque evitaria snomaliss

que se notaban a consegusncis de las distintas bdases y

eriterics con gque sllias hablan sido sonfeccionsdss. Fre-

sunis el iinistro que las smpresas 1o prestarian todo s

APOFY ¥ Fue en la oportunidsd ds une Pevieidn general de

las tarifes seria posidle establecer esa wniformided,

Consecuents oon ess manifestacidn 4o propdsitos en

Septienbre del mismo aflo se dicté un decreto cuys parte

dlspositiva establecis:

AFZ8e1é - La Direcoidn General de Ferrocarriles procederd
2l estudio de la wnifiescién del clasificador &e
nercaderiss y condicionas de aplicacidn de las
tarifas ordinarias de cargas y exncomiendas.

Art, 28 ~ A los efestos ernressdos en el artfeulo anterior,
1a Direseiln Gemersl de Perrocarriles oconstituird

S
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une comisidn st bomorem especial, presidids por
el Diseetor Oonerasl de Ferrocarriles ¢ integrada
por representantes de las empresas lerroviarias
¥ personsl téanico de la dependencie.

Art. ¥ ~ Dieha oomisidn deberd solicitar sportunssents
los slementos de Julcic qus conalders necesarios
pArs su mejor desespefic de las entidades repre—
sentatives del comercic y de la industria, de~
biéndose expedir dentro del términe de novenss
dafes.~

Esta determinncién estads funiada en 1ms sigeientens
oonaideracionas:
Que en la actualidad los clasifricsdores gue las em~

presas Racicnnles tiensn en vigencis, differen sn ol ndme-
ro ds olases y en la distriducidn de los prodnstos, sum
cuando los de algunss compeiifas sean comumes;

que andloge cosa sucedo con las condicicnes de spli-
eacidn 4o laa tarifas ordinarias ds owrgas y enconiendas;

gue dichs uniformided, fuers des hacor més efective
el cumplimiente 4e los prinecipios de Jjusticla y razonabi-
11dsd de las tarifas, gue fuadsnentan le ley 2873, simpli-
fieard el comocimiento y aplicucidn de las mienas;

e on partiocalar seri sumaneats bensficiosa para
los transportes de trifico condn que 1o tengun terifa
enmbinada;

Jue de los estudios previos practieados por la
bireoeidn Gonerel de Yerrvemrriles, surgs la conviceida
de que no hay imconvenientes qus se opongsn & la refurma,
gae por otra parts es uh anhelo del comercic y de la in-
duatriag

que en pafses extranjaros ouyo tréfico mo es nds
importeante que sl mseionel, se hs reslizedo com grandes
vantajas diche uniformidsd;

—



Qus 3¢ wouerio oum 1o informado por la Direceida
Gensral de Ferrcoarriles es conveniente la constitueisn
do una oomisidén técnics especial, pars gue se avogus al
estudio respective, la qus solicitard en la forme quo me~
Jor uatime, la coleborscidn de las eatidades representa~
tivas del eomercio y de la industria nacionales.

La comisidn & que se refiere este dscreto se consti-
tuyd y comensd su ladbor con la preparacién de los slemen~
tos de informseids necesarios pars ol fin qus perseguia y
eous segin lo disponia el misme decreto del 7.x. dedia
oirss s lss entidades representativas del comercio y de la
induatris, le Direccidn General de Ferrocarriles prepard
¥ Yemitid una serie ds fichas u todus partes del pafs,
pldienio la infurmscidn 1ia pars ft Julsic exso-
to sobre ceda punto en portiocular.

las preguntas se formularon ds modo gue faciliteran
la respussta y a pesar do darse las correspoddientes ea~
plicaciones pars hacorlss mis inteligibles, la encussta
fué un rotunddo fracase, pues se¢ recibiervm contsdas oon-

testaciones y las pocas recidbidas no tenfan utilidad por-
qus on ves de limitarse a contoatar aanml—oit. sada
pregunta, generalizaban godre tenas diverscs tendisantes
a dsmostrar la conveniensia o neecssidad de redajar las
tarifas.

1a Direceidn General de Ferrvesarriles atribuyd esta
falta de colsborscién sl desconceimiento del costo de
produceidn, tanto por purte de los productores mismos
ecomo por sus entidades representativas.

Ssta ommisidn 1legd a confeccionsr una cantidad de
planillss comparativas de las clasifioscicnss en viger en
oada ferroearril, en las gque fijguraba csda srticulo y s
respectiva clasificscidn en les aiversas empresas, 4stos




qae debisn servir 4s base psra sl anilisis tdoaieo y eco~
némios & reslizer con vistas s la dsterainssidn de l1a
nunva olasificscidn.

Despuds de todo esto la comisidm deis de funciomar
y o1 eatudio quedd trunco. Luego en 1933 la itireccidan
Genarsl de Ferrocarriles resbrid nuevenente la cnestidn
de la implantacidn de un clasifiesdor Unico pars todss
las empresas, ain mejor suerte,

Lé que antscede pueds decirse gue vs la sintesis
dal pensamiento del goblerno y de la accida oficial en
cuanto ataiie al oclasificador uniivrme, pero pess s los
cusrenia afos transcurridos desds gue se viene ocomentando
1a unifiecscidn, nads s¢ ha reslizsdo pricticasente.

GCGICH PRIVAD

Paralelamente & la accidn oflcial y a la cooperecidn

que los ferrocarriles prestarcn s los indocistivas del go—
bilermo tendientes a la unificucidn de la clasifiescidn

¥ de los procedimientos de aplicscida de las tarifus, las
COpreses por su parte y como couplemento de ello teambidm

tomaron disposiciones tenilentes a alcanzar uwa prineipic

de coordinacidn en la tarificecidne.

Zs asf como deade haoe mis 4@ treinta akos visnea
actuando en emte terreno, con resuliado varic, organismos
asesores de las emprosas, institufdos por ellas ¢ integra—
dos por tdenicos delegados por las aismas que, principsl~
mente en los dltimoe ailos, acentuando su influencia, vieasn
realizendo uns dtil funcidn reguladors y de ortentacidéa ean
6l campod de las tarifas, propiciando y cresando una gran ¢o-
rriente de ldeas eu favor de la uniformidad de la clasifi~
cacidn en genersl y cuya sctividad, traducids en sus dic-
tédmenes sobre las muerceas auestiones del ramo en que

han intervenido, iwxpidid que Je la ansrguie me passurs al
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ssos y ha dado 6l fruto mis pemuino ds su dedicacidn a
tal fin con ol valioso aporte d¢ un proyecto de clasifi-
endor uniforew.

2308 Organisncs eon ls Comisisn ds Terifas de la
Oficina de Ajustes de Ferrcoarriles, la Jumta Administre~
tiva de Terifas y la Comisidn Asesora de Tarifas de los
Perrcoarriles de Jurisdiccidn Kaeional.

La Comisidn de Terifas esté instituids en sl propic
estatuto ds la Oficina de Ajustes y esté coupuesta por
un reprasestante de eada una de las smpresss asocisdas y
presidida por el Presidente de la Oficinma ds Ajuates.
Este Comisidn tiene por objeto tratar todos los asanios
relatives & las tarifas, pers sus remluciones scle tiensn
efecto daspuds de ser aprobadss por la Comisidn Diveetiva,
gue esti formsdm por los Gerentes de¢ las eopresas ascoie~
das, iMemag tiens el deber de tratar todas las cuestiomes
referentes a nuevas tarifas y modificacionss a las exie-
tentes, elasificaciomes, sto., o cuslguier otro ssunto
que tengs relscidn con las mismaes, 8l dnico efeets de
cabiar ideas sodre los puntos que le fasren sometidos,

la Comigida de Tarifas funciond dssde 1508 haste
1934, pero su ledor ha sido suy limitads, puss en 26 afios
qe existensia no alsanzd a celobrar un centensr ds reunio-~
mes., Como no daba todo el resaltado que sra de desear,
se penad entonces constituir was ontidad asssora oon afs
ind A ia ¥ fa, provista d¢ un eststute propio,

esperanio gque ds ese modo tuviera neOF actuseidn, sangus
ss dencontadbea qus su comeiido serfa d4ifieil, ya qus en
asuntos ds tarifas los interesss de las enpresss, lejos
de marchar paralslemente muchss veoss BOR enccntredos ¥y
por Jo taato el éxito del organismo eataris eireunseripto
a linites no wxy smpliocs por lx misss maturaless y cardo-
]
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ter 48 la materis je s especialidad.

Pare materializer eas aspirsqidn y con el desso de
alesnzar la meyor unided de accida posible y evitar los
per juiciocs dos de ls fadependencia da prooedimientos
gas ponisn de menifiesto las compsiiss ferrovieriss al
establscar o modificar sus tarifas, los ferrcoarriles de
Jurisdiceidén necional acordsron constituir una Junta
sdministrative de Tarifas gue funcions de acuerdo & lss

sigulentes directivas:

la Junts Administrativa de Tarifes estd furmada por
los gerentes de todap las enpresss de jurisdiceién msecio~
nal y por el sduinistiredor de los Ferrooarriles del Esta-
e /

ks 4o su yesorte la considerscidn y resolucidn de
twéos los amantos relativos a lan terifes que sean de in-
terds comin y on especial 1s do sguollica referentes a la
competencia entre forrocarriles y deuds medios ds trans-
porte.

lLas decisiones de la Junta se toman a aimple mayo-
ris do presentes y i no soR recurridas son obligatoriss
pare todos los ferrcoarrilus.

Las eumpresas aisconforros con una resclucidn pueden
pedir revecatoria de olls s la misaa Junta, aportandc los
elenantos ds juicio gue fundamentan el pedido, en ouyo
cano ln Junts debe reconsidersr el asunto oon un smplio
oriteric de justietles y equidsd, perv eu resolucién defi-
nitiva oo es obligatoria pera los disidentes, pers quie~
nee consiituye un debor demosirar que su actitud no per-
Judlica s otras empresas.

La Junta sdministrativa ge Tarifus cusnta con una
ocorsisidn consuliiva anexa, ¢ue es un organismo tdoatco
asesor, CoRpuesto POr un representante de cada una de las
empresas de Jurisdiceidn nacional y de los Ferrcosrriles
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del gstado denominado Comisida Asesors d¢ Tarifes, fuyos
mievbroe sOn expertos en 1a Kk Leria oon gren sxperiencis
on 1la direccide de Ix politics tarifaris de los ferroon—
rriles gue representan y con un profundo conocimlento de
1os caracteres y necesidsdes sconémican de sus respacti-
vas sones de influencla, tedo lo cual, abonsdo por une
intervencidn directe y constante en ess ramo de la explo-
tecidn ferrovisria, contribtuye s qus dicha comisidn cons~
tituye un orgaaisnc verdsderanonils asesor.

Segdn el reglamento de su ovnatitucidn y funcions~
miento, son 4e s incumbencia forzose los asuntos de
capioter gemeral referentes a las tarifus o a sus regla-
wmentos y condicicnes de splicscidn, como ssimisao todos
aguellos relativos a la matertie que, sin taner tal sapli-
tud, afecten a més de tres euproeas,

Adends entiends especlalments en todo lo concer—

nients » la competensis en todos sus aspectos, habliendo
en esd sentido prestsdo una smxplia colaborscidn ez ol es~
tudio que realisd la Lireccidn Gsneral &s Ferrocarriles
sobrs las normes de competencia y cuyss conclusiones gue-
dsron ooneretedss en el decreto del j.:i. ge fecha 12 de
Julio de 1938,

Los dictdmenss de ls Comisidn Asesors de Tarifas
exprasan ls opinidn de ls mimma por la eimple mayorfea de
presantes, perc las minor{as pueden dejor is fun-
dadis 4¢ Sus pareceres.

Diohos dictdmenss son sometidos & la considerwcidn
¥ resclucidn de la Junts sdministrativa de Tarifus a los

efectos de ew aplicncidn,

La Comlgidn Ascscra sesicna ordinarianente uns ves
al mes con uns semens de snticipeaocién respocio a las reu-
nionss d&e 1a Junta Adninistrative, perc pueds reaslizar
1ss sesiones extreordinariss que considere nocessrias.
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Como se vé, la Junta Adsiniatmetive y st Srgaso de
trabajo ls Comisiia Asesora, teniendo por objetivo en~
causer y coordiner la acoién colsctiva heolia la mayor
untdad posible, ejerce una funcién moederadors y en alerto
modo restrictiva en la tarificncién ferrovisris, sungque
fusrs de los casos expressmente establecidos y definidos
en el reglamento respectivo, las empresas conservan m
1idertad plens de tarificsr segdn las leyes y reglanen—
tos gudbernstivos.

lLa Junta Administrstiva y 1a Comisidn isesora de
Tarifas han tenido pleno éxito y su iafluencis bGlenhscho~
ra on ¢l sentido de la uniformidad de procedimisntos en
materia de tarifas en pensral se pusden palper sn ex
maltiples aspectos y principalmente en cuanto atafle a la
clagifioacidn, dentro de las posibilidsdes gue so le han
ofrecido en oportunidad ge ls ampliacidn, modificacida o
incorporacidn de nuevos items a la miema,

e) KL FROYAQTO D2 CLABIFICACION UNIFCRUR DE L4
R BSORA T8

A wediandos dal afic 1933 loe ferroosiriles pertica-
lares designaron una ocomisisn espociul pern que determi-
uara la posidilided de la unificmcidn de ls olasificscidn.
Seta comisidn dlotaning aconse jando el estudic de un nue~
vo eclasificudor y sistema de tearifas pare sdopterse, i
resultsha sceptable, en todos loe ferrcoarriles, fundén-
dome en gue desds pu origen ocada empresn fijaba sas tari-
fas con abscluta independencia ae les denls y naturalmen~
te que al haeerlo asf{ s0lo se considersbe ls propia si-
tuscidn econdmice, creando ol estado de anarquia que se

precura revediar, sgr 30 que prop BATRAS Gque sir-

viersn al igusl para todos ers un problems de diffcil
solucidn en virtud de la diversidad de tarifas y que
siendo necesario establecer un punto de partids, era de



- 20 -

opinidn gue se reslisare el estudio que aconsejebm, ys
que sn ol peor de los casos sunque sus coaclumiones no se
llevaran a ls priotics, rendirian una $til y no despre-
einble ensefianaa.

En mérito & este dlotamen se resvlvid encomendar el
estudio del clasificador uniforme a la Comisidn Asesora
de Tarifas, orgsnismo que on cinso ailos de ardua tarea
slabord un clasificador uniforme que en primeiplio tiene
el imponderable valor de estar teoricamente mceptado por
tabos los ferrocarriles repressntados en la misas y que
en ol orden de los proyectos constituys la tentativs més
seria de unificacida renlizeds hanta ¢l presents en mues~
tro pais.

%1 problema fud encursdc con vistas a resclverlo en
forme integral, es decir, ubarcando todas las susstiones
relatives a pasajeros, squipajes, encomiendas, carges y
snirales en pls, de lus cuales atento a la naturalesa de
sstes trabajo sclo ss conmiderars el proyecto de clasifi-~
cador uniforme pars cargas, que es lo gue pars sl caso
interesa.

Al juzgsr en general el referido proyecio corres-
ponde manifestar gque las fallas y Qafectos de gae pueda
sdolecer, lejos de desmereverlo ponen de manifiesto la
magnitud de la obra y la dificulted de su reslizacidn,
pues no pocas veces ante el chogue de la solucidn per-
fecta oonm los intereses lesionados y las situacionss da
becho es forzoso apariarse ds la doctrina pars sobreponsr
a lo tedrieo lo prdctico y a lo justo lo eguitstive,

tea como fuere, o puede nsgarss gus tal proyecto
constituye el aporte més efectivo y meritorio que hesta
la fecha 26 haya reslizaio entre nosotros y sun cuando
0o llegera & ponerse en vigor, no cabe Juds gue serf la
fusnte okligads de consulta y la bass y punto de partida
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para cuslquier estudio ulterior gue se realice,

La clasificseidn proyeciada se aistematizd sobre
ls bese de 16 olases de tarifus de valores decrecientes,
denoninades con mimeros ardbigos de 1 & 16, Se reservaron
les 7 prineras clases pars las sonsignsciones por lotes
¥ las 6 ditinas para los despachos por vagdn, sisndo de
splicecidn mixta las clases 0 a 10 inclusives.

Sigutendo la tendencia soderna de simplificar la
escala de uininos pars las cargss nenores de vagdn com~
pleto, se 136 en tros el nimerc de aguellos y si bien
de souerdo a lss escalas de pesos mininos en vigor ers
nfs légica la sdopeldn de la esoala de LG, 1000 y X0
xgs. O la de 100, 10 y 5000 kges que produsirisn menoe
alteracionss a la situscidn existente, se decidid el es~
tablaciniento de la escala &¢ 100, 1000 ¥y LOOU Xgme,
apasrentemente con un criterio transaccional para conei~
iiar posibles intereses encontrados.

‘el oo e se S o ordiThoclit gan as v
snourn dol slaters 8o pesos mintmos ¥y olasificseidn,

@ J4 wn ddeu de conjunto sobro o) niens, e Soduce
e s Codaidn seara do Tnrifes tuvo especial cxddado
an subseswe um f8lls Lportonte d los dlesitlondcews
vimotes, al dotorodner poyw lue carmnn por loten 1o nopw
e o sty on la asificnsidn de los artfouios en fan-
il Anveroa del jesos

n efseto, fmxituicse en in rodwidn 4o low gue~
tog o ttanaporte gie mpane ol mayor sproveolwedoye del
Tremn Yodinte, e cJusdd & le entiow rodls de sdopter
clagifionciows Sndo A alliss cuerbio Naror o8 ol poso
de leo comeignacdonon ¢ Lrpued ooy prineisdo funiscental
1a apliencidn do clusos conocubiives pude low smumonivos
uinbes ar 1a encnla 3p poson, ontabloctmxio la dlase A
come 1indte faferior &¢ 1s clasifioncido vor lotes y las




clases B y 10 como limiles superiores para las cargas

por vagdn completo en condiciones ordinarias y especis—

les, respectivenente,

«INIROS POR LOTAS

RIRINOE POR VAGON

100 1000 Looo Condiclones
Kgle KEgne [ Ordinarians Eapecisles
1 - - - -
1 2 - - -
1 2 3 - -
2 - - - -
2 3 - - -
2 3 b - hd
3 - - - -
3 4 - -
3 -4 - -
4 - - -
L 5 - - -
4 5 6 - -
5 - - - -
5 6 - - -
S 6 7 - -
5 6 7 8 -
6 - - - -
[ 7 - - -
[ 7 8 - -
6 7T 8 9 -
7 8 9 - -
7 8 9 10 -
7 8 9 10 1
7 8 9 1] 12
T 8 9 11 13
8 9 10 - -
& 9 1 12 U
8 9 10 13 15
8 9 16 ETY 16
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Con sano criterio en la estructura del clasificador
se introduce y mejora la téonica del olasifiesdor del
Ceds, evitando la duplicidad del catdlogo al adoptar el
sigulente formulario que permite la clasificscidn eimml-
ténea de las ocargas por lotes y por vagén:

¥ I N I ¥ 0 8

Por consignaeidn| Por Vagdn
Artfou- ena ° & Observa~

los, 400 111660 | 4600 En condiciones 1“1‘”“3'
Kge | Kgse | Kgs.

[Ordinaries] K%ocl aleq
Clase | Clase | Clase Clase ase

Salvo la insistencia en el ueo de la impropia deno~
minseidn de las cargms por lotes al definirlas “consigna—
ciones", ea notoria la mejorfs en el léxico del catdloge
y nomenolaturs de los artfculos y muy isudsble la aboli-
cidn de laas remigicnes de que tanto se sbusa en los actua-
les olasifiosdores.

Se ha mdoptedo el método de la goble indiceoidn por
género y especie toda vez que ese ha considerade convenien-
te o necesario, pero el elenco de las mercaderiss olasifi-
eadas no ha sido desarrcllado en concordancia oon el pro—
greso econdmico slcanzado por nueetro pafs, al no incorpo-
rarse nusvog articulos ni ampliar rubrcs gendrieos con la
correspondientes especificaciones exigidas por la alta
diferenciascién de productos del miemo género que results
de la moderns técnica industrial y cuya impostergable new
cesidad ss comprueba a dlario em la préctica del aforo.

Es lamentable que en punto tsn isportante como es 1
amplitud de 1la lista de loe artfculos catalogndos, el prod
yecto heya oristalizado en la miama extensién y concepto

de los vetustos clasifiosdores en uso.




Con tal omigidn qusdsris psndiente ¢l problema que
Plentes 8} grands y alempre orecisnte nimero de articulos
aforados por snslogfa o ssimilecidn y el de otros clasi-
fiondos al marpen de tods comparscidn, sin que el poder
pibiico se expida sobre su jJusticias y rescnabilidad segdna
manda la ley.

Tocanis a lus disposicicies generales y condicicnes
de splioscién de las tarifas en relscidn con el olasifi-
cador, tsnpoco se ha innnwado, pues se persiste en les
trenseripcidn frapaentaris y arbitraris de prescripciones
4l Reglsmento General ds Ferrocarrilss meszclsiss con
normas y reglas de tarifisacidn.

) LAG ZARIPAS VISIFORYES

Como complemento dsl clasifiondor uniforme la
Comisién Asesora de Yarifas yroyeotd tesbidn un sistema
de tarifas tipo, que en lineas gen-rales rosponden a las
exignncias de las minves coniieciones impersntes en axte—
ria da tarificscidn ds los trsnsjortes.

Bl entudio g¢ reulisd & raiz de une encuonta de la
Direccidn General de Ferrocarriles que en al ailo 1933
solicitd a las empresas sus puntos de vieta acerca de la
e jor forms de considerar una serie de cuestiones relati-
vas & 1a implantacidn de un posidble gistema de tarifas
tipo, que venirfan s ser 1las bésices de eplieaciém gene-
ral eon percent:jes de aunentos variables en las diferen-

tes {os drntes eon los coeficientes de

explotacién respoctivos.

Asa depsndencis insinusbs a la ves lz convenienoia
ae modificar las tarifas ordinarias s corta distancia
edoptando une base dnjca que igualara los precios del
asutomotor hasta eupalmar con lrs sctusles & la gistaneis
correspendients a su punto de amcuentro, 4andoc como re-
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sultsnte un sistemm aixto kilowétrico paredbdlioco.

Kedisnte esa encussta se adris la dlscusidn golre
la tarifas dnics, sungue limiteda en su aplicneidn & cler-
ta distancia, y respesto de la relacidn uniforme entre
los valores de cede clase, gue otrs ¢oss no significe la
tarifa tipo gradusds pars ceds ferrocsrril segin eu res-
pectivo coeficlente de explotacidn,

31 mencionado proyecto de la Comisidn isesarw de
Tarifas, acusa como principal ecarecterietica la sboliciém
de los elevmios tersincles de las tarifss ordinariss vi-
gentes fundacas en los principios del monopolio, puss es
sablde gue ¢l reducido custo de transporie de los smatomo-
tores ha destruldo con sup correlativas bajas tarifes
pers les cortas distenciae, el principie gel psraboliasso
de lss terifss ferroviasrias, en virtud ge cays ley se re-
cargaban los preclos en los recorridce menores en compen-
saciin de las reducoiones efectuadus en los valores co-
rrespondientes a las distancians largas. ls competsnola
caninera ha incidido sobre la curva do lss turifes ferro-
vierins en la forms de una inversidn de ls perdbolsa hasta
uns distancia detarcinsds por el radic de secidn ae los
emnionas, desde ouyo punto contimia la curva con e forma
cldsicn.

Las tarifas tipos, ocomo se ba dicho, fueron estu-
diadas con el objeto ds sarvir de base para uniformar la
jroporcionaliésd entre clases y con la sspirecidn de gue
llegersn a implantarse con cardoter de terifas dnices
para todos loa fervocarriles, cano un medio mds de compe~
tir con el canino.

sunque propdésitos tan plasusibles no se materialioen,
lan tarifas proyectadss servirdén de gufa o punto de refe-
rercis para las mudificsciones gue obligadsmente deberdn
introduciras en 1os sistenas tarifaerios en vigor al im=

L
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plantarse la olasificacién uniforme.

e emitir juleio sobre eate ssunto, no serfs aven-
turado sfirmar que &i Blen las tarifas uniformes consti-
tuyen una solucidn ideal, ss muy posidble que tanto la
Tirecoidn General de Ferrvcarriles como la Comisidn Ase-
sora ds Tarifas haysn 1do demesiado lejos con sus busnas
intencicnas.

in efecte, si en mis de ocho decadas ds explotacidn
forroviaria, una decena de compaiifas no han podidc poner—
se de scuerdo scbre meras cuesticnes de forma COmO SoR la
nowemclatura comin, el tamailo, diaposicidn, numerscidén y
ordenmaiento des las tarifas, eic,, parese pooo probsbie ,
por no decir imsposidble, ¢ue ds pronto hays dnidad de
acuerdos on una cuestidn tan sustancialmente de fondo go~
@m0 son loa precios o tarifas propilaments dichas,

Le sspirecién a la tarifs dnica os wna quimera y
qaisds mncs se realizard porque oontra ¢lls cpnspiram
una cant-dad de fectores de toda Indole que no es faoil

allenss.

Juielossmente debemos conformarncs con la unifor-
midad del clasificador, que ya es mucho, ¥y 8 10 sumw eon
la uniforvdded de la proporcionalidsd entre los precios
de las clases, porque hay qus reconcocer qus tocar las ba-
808 ds las tarifus es ir a dar en la més Intime fidra de
1a estructura econdnics go las eugresas, ds la cual de-
pends su prosperidad o quiebre.

For otra parte, es obvio que la unificssidn de lss
tarifes en forma integral solo soris economicanents posi-
ble medionte 1z refumiicidn de todos los ferrocarriles
on una sola entided econémico~financieras, pars oue las
pérdidas o menor utilided de una parte ss compense con
las ganansiaa © mayores beneficios de la otre, tal ecual
o8 el oconcepto impersnte en la organizacidn ferroviaria
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actunl, an cuys virtud se considera tods su red como
uns unidad indivisible a los efectos do la tarificacidn.

Antre aosotros tensmos como excopeidn los Fervooa-
rriles del Ratedo que & ese nismo efecio ocunsideran sus
diversas lincas came otroe taatos ferrccarriles distin-
tos, contra los principics de la economia ferroviaris y
& pesar de su orgsniracidn centralizada y su untdad
administrative y financliera.

Dichos ferrocurriles anparéndcss en su osrficter
oficinl exagersn hanta el punto de lensr distintas tari-
a8 bésicas pars una nison red, como ccurre con lss seo~-
ciones Norte y Sud 46l C.l.ie distineidn gie fuzuign en
el dAlferents costo ds comsiruccida y explotacidn de las
mismas, ooneepto inadmisidble en rigor de teorfs y que ha
dado pié a sancionsr otres harejiss seasjantes en ferro~
ocerriles partienlarss.

Tal es el caso de la linea a Lepela dsl Felele, an
uns parte de cuyo recorrido se splican tarifas mayores
que pars el rento de la red, wvalienicse del medic indi-

recto ds sunentar las distsncies resles en un porcuntaje
dado, por euyo nétode se elevan los fletes sin diferen~
ciar las tarifes bieicas.

383 ese principlo tedrico fundersntal de la indivi~
sibilidad d¢ 1la red a los efocton de la tarificeciln del
cual ningin motive dsberis permitirse aparterse, es que-
brantsdo en la prdctice por loe proploe ferruvcarriles del
Estado y por salguno particulsr, debemos counolulr gue su~
tre nosctyres la tarifa uaiforse, aup limiteds a clerta
dlstancia, es una utopis 7 la relscidn uniforee de valo-
res enire las cluses una solueidn ten degeable como remots.

iste dltimo aspecto fué occnaiderado en ietados
Unidos cusndo s rafz de los ostudios de la clssificacidn
codn la Comisidn de (omercic enire sstsdos &l proyectar
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ol sistons &e 10 clases, 1,2,3,4,5,4,2,C,2,%, tembién
indicd la conveniencia de uniformer el porcentsje de re-
ineidn entre ellas y propusc la siguiente escala:

Clase 1 - 130%

- -

i B

“ 5. Lsg

< $C 0%
¢~ 2%

" p e g2,
v &= 208

For aste plan se sugerie que todss las cergas por
menos de ve;dn completo se clasificaran en laa cuatro
primeras categorfias y que s muchos de los ertfculcs qus
se tranaportaban s la sazén por tarifas especiales se
les podis asignar predios bassdos en una eecala que no
difiriarsn fundanentalnente de los gue se le splicaban.

burants sl periodo del sontrol federal (1918-1920)
1a Administrecién ds Verroosrriles tambidn considers, ain
llegar a aplicarss, un proyecto de unificecidn mis o me-
nos seme jante.~
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por la uficinm de Ajustes y la cuzl estsba dividida en
selis gecciones, ccno sipgue; {
le= Heroaderiss y minerales
2.~ Aninales
3.~ Vehiculos
L= Articulos excepoiocnales
Se= art{culos perecederos tranaportados por trenes
48 pess jeros.
6.~ Pagqueiice psquetes llevedos por trenss de carga.
La primers clase correspondiente a mercasderias y
minerales sstaba gubdividida en ires partes: A, 5, C, de
modo que las olases sran: &y, B, C, 1, 2, 3, 4 ¥ Se
Lo ley insistid en la divisién de la tarifa en dos
partes: gasios do sonduccidn y gastos terminsles y el
principlo nds laportants que introdujo fué el de la for—
meeidn paravélics de los precios. {
Jangionsda la Ley de isrrocarriles del afio 1921,
1le primera prevcupacidn del Iridunal fud la revisidn de
la clagificacidn general de eargas, pars lo cual ya con-
taba como sntecedente con un ,ras proyocto, preseatado
on 1920 por la Offcine 48 Ajustes, conteniendo las pro-
pusstas provisicoales para modificar la clssificacidn
vigents, cuyo proyecio axtendis a 21 el mimero de cla-
aea y prossntaba como caracteristica sobresaliente la
importancia atrituida a la clasificacidn del missw eartf-
culo wariable en funcidn del peso a transportar. degdn
el proyectc las nuaves clsses 1 a & aplicarfan a cargas
de 6 o més toneledas, considersda como clasificacidn nop
mal, pero sl los mismos articulos para el transporte en
poguelss cantidades, ellos se ponien en clases wmis altas,

a saber:

lenos de 2 )
fesos minimos : JTongladas. 2 Tong. L. Ionm. & Iung.
Clases . l2a21 Wyl 7 a8 91 a 6
Clesifieacidn

winima t 12 10 7 6



- X -

21 objeto de oste procedimiconto es estimiar la
concentracidn del trifico en grandes csrgementcs, para
facilitar su manipuleo y hacerlo més econdmice.

Uns vex qae los ferroearriles lanzaron el proyecto
intlcando la clasificacidn vigente y la propuesta pars
nillares ds productos, comenzd la tares ds exaainarlo.
Bl proyeota fué considerado con organizacida y udétodo,
con la cooperacidn de la Federacidn de las Industrias
Britintcas y fud estudisdo profunds y sistematicamente.
Cada yeuo de la industris y dsl comercio intervinoe en
1a parie do su especislidad para establecer ol valor re-
lativo de los erticulos y la obra fué terminadis y spro-
btade en 1927 gntrundc a regir en el afio 1928,

21 elasificador briténico se carsetsriza por la
simpliocidad dea su estructura y por ls claridsd en la
desoripcidn de los articulos clasificados, come esimis=o
por la precisidn de su redsceils, todo lo cuml faeilits
ol aforo ripido y segaro. Ee sintétice o analitico se-
gin 10 regulersn las curacteristicss de las cosas y las
nodalidades o su embalaje o asondicionamiento y oconata
de dos partes: la clasificacidn de omrgas generales y
1a clasificacidn de cargas de pealigro, publicadas en
voldmenos separados.

Ambas clesificaciones estén precedidss por la
reglasontacidn a que debe ajustarss el aforo y por mima-

consten ds los siguientes ocapftulos, respectivamente:

gargas Jenepples

Clasificscidn generel de mercaderias |
Claeificacidn de maderss |
Clasificacién de enveses vacios de petornc
Clesificncidn de vehfculos

Clusificacidn de animales on pie

|
cloeas disposicionss y dsfiniciones complementarias y ‘



FPélvores

Hesolas de nitratos
Compuestos de nitro
ssclas de aloratos
Falainantes

uunielones
#izosédsnies
LXSHIDOD INVIANAGLER
Liquidos con punto de iaflemscidn menor ds 734 F.

lLfquidos con panto de inflsuacisn emtre 73& ¥F. y
150% F.

Produetos quinicss corrosivos y vensnwosos

Ea la Unidn, oomic en otros pafses, la clasifica~
aldn de cargms tamdién fuéd evolucionando de sus primiti-
vas forses rudimentarias hasta alcsnzer el mayor gredo
é» perfecaidn.

Hasta la época anterior s la gusrra civil las cla~
sificacionss consistisn de tres o custiro classs y ma
transformesidn ers lenta y aés ¢ moncs parejs en todo el
patls, perc lusgo con ol creaimiento de la red ferrovie-
ria y ol sumento del trifico, tuwo lugar una rédpida ela~
borseidn que desgracisdaasnts en vea de orientarse en un
sentido uniforwmes y gensrel, fué une trengformacidn varise
da ¢ individusl a tal extremo gue en 1837, en la dpooa
de dictarse la Ley de Comercio eatre iEstados, habia nada

menca que 130 diatintas clasificaciones solmaents en sl
distrite llsmedo del Trun Line.

Deuds estd deelr gue oon el répido desarroilo del
trdfios comin entre los arics ferrcosrriles, ests
compligacidn de clesifieacionss era del todo inconve-
nients, tanto pare el aargmdor como pars &l scarreadnp,
como resultsdo de la incertidusbre g¢ la tarifa apliow-
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ble u uRa Gargh Que debdla transportarse por dos o nfs
1{nmas, aparte de los diversos tratsmisntos que reciblan
los cargadores en los diferentes ferrocarriles competi-~
dores.
La aimplificacién de la tarificacidn sra ya una
necesidad my sontids satea de la sancidn de la mencio-

asda loy y el movimtento hacis la unificesién de la cls-
sifiencidn en tode ls Unidn es tembidn snterior a la
misan, pero recién despuds Ge entrar en vigor, lom fe
rrocarriles del distrito del Este consiguleron adoptar
una clasificacidn comin y en los afios subsiguientes se
tommron idénticas medidss en los distritos del sud y
Osste, gque posteriormante dieron por rosulisdo las tres
grandes areas ds clasificacidn que se denominen Territo-
rio Oficial, Territoric Cecidental y Territorio sertdio-
nal, ocuyas clasificaciones rigen en gensral para todos |
los trensportes efectusdos dentro de sus regpectivos
distritos, salvo en el Entedo de 1llinols donde rige una
olasificncidn diferente.

%1 establecimiento de los tres grupos territoris-
les, si bien mejord la situacidn no fuéd suficiente, pues
como las publiceciones se hacfan separadaments en cada
dietrito y eran confeccionedas por comisiones aspeciales

gue actusbsn en repr tacidn de losg ferrooarriles inte-
ressdss, con completa indepandencia unas de otrass y
pressindiendo ds métodos o principios comunes y ade-ds
1los clasifioadores se reimprimian a intervalos irregule~
res mparts de gue los ferrccarriles 1os alteradan con
wamerosas oxcepciones gue publicaban mhidlualmmc, [ 1]
hizo iminente la adopeidn de muevas medidas pars ovitar
la anarquia.

Por ello en 1907 a rais de uns investigacldn efec~

| L
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tunis por funcionsrios ferroviarios se propusieron cler-
tas msdidas prolimineres tendientes a la unificacidn de
las disposiciones reglsmentariss, cargas minimss por va~
g8n y desoripeidn de los artfculos, ys Que no era posi-
ble, por las profundas diferenciss sn las condiciones
econduicas y comerciales axintentas en un pais tan exte
80, llogar a la simpliofided de una clasificacién dnioa
7 8l reajuste de los precios que necesariamente debia |
seguir a cuslguior ommbio importeante en ls clasificsoidn.

Xa 1908 se organizd uns comisidn con ese fin y |
cuasnde en 1910 por la reforwa de la Ley de Comercio en~ |
tre Batados, le Comisiin de Comercico obtuwo el control
do la elasificacidn de carges, taubién se ejercid pre—
#16n en ese sentido.

En 1918 1a Comisidn de Comercio maevamente impaled
el moviniento hecis Ia clmaificacidn uniforme y la uni-
ficecidn de los reglassentos y catélogos de artfoulos en |
los tres distritos y despuds dis uns Leres intensa pero
cumplide oon extrsordinaria celeridad, se Propuso la re-
fundicién de las tres grandes clasi’icecionss en una
nusva llameda Clasificacidn Conmolidada de Csrgas que se
higo efectiva sl 30 de Dicienbre 4e 1919.

Con la refundicida de ia clasifiuscidn sl bien no
se consigaid la uniformidsd ea la clasificacidn de los
artioulos on las tres szonas y #n ol Estado de Illinois,
puss se conalderd gus ello solo serfia posible hacerlo
de un modo gradual, en cambio se obtuwo la unice sustean-
cial de las disposicicnes reglamentarias y sn ia des-
aripeidn de los artf{oulos, envases y minimos.

La clasificacidn alwrs lx publica y eoatiuvla una
comisifn integreda por los presidentes de las comislo-
nes de clasificacidn de los disiritos, gus debe actuar

I —
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sleapre con vistas & la olasificscidn dniga a cuyo efeo-
to se ha fijado como norme fundaxental que tods clasifi-~
encidn individual que ya ses uniforss, solo pueds ooam~
biarse por otra igusiments uniforme y que en 1o posibls
las dends modificacionss de clasificacidn deden estar
dirigidas bacia la uaiformidsd.

Las Clasificacidén Consolidada rouns ¢z un 80lo vo~
lumen s las cuatro clasifienciones en vigor en la Unidn,
con un reglamento de aplicecidn y catélogo de artfoulos
comunes, compilads y publiosda en st forma y ontenido
segin las minuciosas y rigurosas disposiciones reglsmen-
tarias existontes en aguel pals sobre 1a materia y pasde
calificarse ain vacilacidn como une obra maeatra. La que
aotualmente ostf en vigor se la conooe wvulgarments camo
Clasificwsidn Consolidada No.l0, rige desds el 7 de di~
clembst du 2935 7 es un vwolumen de 535 pdginas oon el
sigalente ordenamiento y contemido:

lLa lista y mimweros de registro ge las clasifice—
clonss que cancels, un I{ndice dol contenido; la ndmina
de todos los somrreadores gue estdn sujetos e 1s misma
¥ que suaan 956 empresas 4o transportes; hmu«iu
tarifas de servicios suxiliares; ¢l indice slfabético por|
eoncepton de la regismentacidn y condiciones de aplioa-
eidn de la clasifieacidn, citando nimero ds pégine, rd-
meare de articuls e inciso respectivo qus sharca 20 pégi-
nas; el indice alfabético de todos los artfoculos catalo~
gados, sefialsndo los respectivos niweros de pdgina e
item correspomdionts de la clasificecidn gue couprends
106 phginns; ¢l reglamento de la clasifieseidn y condi~
alones ge splicacidn guo consta ds 44 srtieulos y ceupa
35 péginas; fucsimiles de forsmlerios uniforres de car-
tas de porte y términos y coniieioneas del contrato de
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tranaporte, noxizatives y a la orden, pars transporiss

naoionales e internacionsles, psra carga general y sni-
males en pie; el datalle de todas las abreviaturss sig-
nos y siabolog gque se ussn en la clasificseidén; la cla-
sificacién proplsmente dichs pora las tres tonas terri-
toriales y el zstado de Illinols, que se extiende a 346
péginas y sontiens 12,000 renglones.

Para distinguir las varias csategorisa ds aforo se
usan lgtras, ndncros y miltiplos y subwiltiplos de ela-
sas, variando sstas desipmciones segin los dletritos
territorialos,

Rintrite Ofieisd ¥ Illinols

Los srtfculos estén olssificados en 1% clases,

mpusstas por 8 cat {as béaicas denominsdas 1, 2,
Re25, 5, Ba26, 4y 5+ 6, ¥y por 7 miltiplos de la prizera
olnse, & sabars l.1/h, 1.1/2, D.1, 2.1/2,3, 3.1/2, he~

Riptrite Sud

La clasificacidn consta de 12 clases dsnominadas
1, 2, 3, 4y 5, 6, A, B, G, Dy 11, 12 y lon siguientes
miltiplos de 1s primera olase con los suales suman 18

categorias: 1.1/2, D.1, 2.1/2, 3, 31/2, bhe-

Bistpile Qoste

£l slasiricedor tiens 16 categorias de aforo entre
clases y miltiplos de la primers olese: 1, 2, 3, 4, %,
Ay By Co Dy By 1al/2, Bady 2.1/24 35 3e2/2, ke~

Adends todse les clasificaciones ostén complemen-
tadas por submiiltiplos o porcantajes de la primera cluse
tales como 27.1/2%, 32.1/2%.
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C)LIALIA

in Itslia en virtud de la explotecidn ferroviaria
por ¢l Estado, rige tembién desde hnce tiempo la clasi-
fiescidn uniforms de cargas que forma parie de un volu-
men dsmoninads Condiciones y Tarifas para el transporte
de las cosas en los Farroosrriles de istado, editadc se-
mestralments y que se vende al pidblico por intermedic de
une casa sditorial.

picha publieacidn consia ds cuatro partes y un
apéndice gue contiensn y sgripan en un solo volusen to-
dos los elementos necesarios pars la deter:inacidn y
aplicscldn do las tarifes de encomlendaa, carges y ha-
clenda.

La primsra parts se refiere a las disposioicnes
legeles y reglanentarias ¢ue rigen ol transporte d¢ las
cosas pur ferrcocarril.

1a segunda perts contiems las disposiciones gene—
ralas para la aplicacidn de las tarifss ordivariss y es-
pecision de encomiendas, cargss y haclenda y la tadble
de precios segiin los clases y diatanoias.

lLa tercsra parte es uma reccpilecidn de las die-
posiciones que reglenentan los transportes especiales,
como ser catges de peligro o noclivas, transportes de me~
talss precioscs, serviclos auxiliares, etc.

vor dltiso la cuarts parte comprende la nomencla-~
tura y clasifioacidn de las cosas a grands y peaquefia
velocidad,

La clasificoacidn asté construida sobrs la bass de
L7 clases (L1 a 87) en orden decrecients de valores y
an cuanto respecta & su relscidn con el peso de la car-
gu, se funda en doe concepios gencrales, s ssber: Despe~
choa sin vinculo de peso y Despachos sujetos & un minimo
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4s pesc. W0 otras palabras; consignsciones por mencs de
vagén y sonaignaeicones por vagla; qus practiosments se
tratucen en les custro ninimcs de pese algulantes: %
Kgte s 5000 KgBey 104000 Kgme ¥ 15000 kgme
El clusificador ofrece la siguiente dispostaidéa

grifica en el ordensmients de la nduise ds los artfoulcs
¥ su slasificacida:

Nimere ds orden

Soubre dsl arifouln

Clasifioncidn segin los distintes afnimos

de
szummcwnnhm
Normas 38 cerga y secondicionsmiento.

La tdenioa de construceidn del catflogo ofrece
los siguientes enracterves:

Deseripeida de los artfculea por su dencminacidn
gendrica y especifiss y utilisxeeisn ge las remisiones
de maa descripoiéa s otra.

4) FRANCIA

21 clasificsdor dnico de los ferrocarriles fran-
csnes o3 dal tips genirice por excelsnoia y sdenis sin-
tético, pero sstf complementado por un catélogo de mer—
saderiss, sneme que imdependiente, donde consten por
orden slfabéties todas las sspecies que cowpronden el
rubre gonarel y su esimilacién a la claaificacidn, de
modo que data s v estrusturando a base casl exelusiva
de redyos gendricos owyo smalisis se halla en el elen~
o0 eapaciiien ds las meresderias, al cual se van incop-
porando las especics sin mecesidsd de tooar la clasifi-
eacidn,

La clasifiocacidn estd econstitufda por 6 categorias
¥ una slasifiocacidn especial para wehfculos.

Cowo los clssificadores ds otras naciocnes, esté
preocedido por o1 texto completo de la reglameatscida y
condiclenas de splicseidn de las tarifas, y tasbidn lo
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edita periddicaments una csss oomercisl gue lo vends al
piblico a ma precio midico.

Como resultado del exmmsn objetivo y comparsde de
los clasificadores de corgas o vigor en los palises de
Asérice y Rurops, de los cuales ha sido posible obtensr
1s informecién necesaria, cuya ressfia sintética ee ha
hecho precedantecsnte, se¢ llegs & la mneluaidn ¢ue des—
de el punto de vista formal todos silos constituyen cuer-
pos orghnicos y completos gue condenssn todas las dispo-
sicionss y normas pars la determinecidn de le olasifica-
eidn y eplicaciln integral de las tarifas, & difsrencia
de los munstres que solo contienen reglemsntaciones par-
olales o fragrentarias o insuficientes pars splicar las
tarifes sin 6l suxiilo o consulta ds la lsy o al Regla-
mento General de Yerroearriles.

En lo gae vespecta & su forme de publioscidn y a
sa atfusidn y circulscisn emire los ususrios és los fe-
rrocerriles de squellos palses, se hs visto gue ss par-
feeta y al alcance de todos 1los interesados en virtud de
la orpganizacidn de su edicidn y venta al pdblico & pre-

clos raronables. -

BIBLIOTECA




£l estudieo de la clasifioncidn uniforwe exigs,

spoarte de la clasificacidn en si, ol exanen y considera-
cifn de las sigutlentes cuestliores:

1.~ %1 reglamento de splicmreidn

2.- k1 catflogo de los articulos

3.~ La cantided de clasos ¢ categorias de aforo

Lo~ Loa pesos minimos de carga

5e= L& estructura y ordensmiento del alasificador

6e= L edieidn y publicmcidn

£std do més decir que las sclusiones que oe sdopten
sobre estos puntos no pueden ser srbitrarias ni demasisdo
tedricas o idesles, puesto gue por principio no deben
alejarse de lz realided sctual de coess, a cuya gravita~
cidn no hom de escapsr si se aspire s que resultem prac-
ticables,

Re evidente que la unificscidn es un problems Sn-
trinsado, que por sus proplas difioultsdes téonicas y por

el nexo de loas intereses cresdos, uniocssente solubre go-
bre la base de goncesiones reciprocss entre les partes y
medlants ol estioulo de una fusrts dosis ds buens vol

Ea cuanto a su ssplitud, la olasificacidn cossin de-
be sbarcar lzs enccmiendes, cargss y eximmles en ple co-
mo asimismo las respsctivas conlicicnes reglssentarios ds
o aplioacidn, pero este estudio sol te se oir 1.
Pird s las cargas y sus condiclionss de splicacidn.

a) EL BRSLAMENTO DR APLICSCION
El regluranto de ia clasifiosncién os el oconjunto

de normas que gobliernsa la splioscidn ds aguells & los
efectos de) aforo ds les carges. En mesiro pais tiems
su fuente en la ley y sn el reglamento ganeral de ferro-
carriles, cuyas disposicicnes fijan lom limites de la
1ibertsd de tarificar y determiinan la extensidn de la
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facultad e las ompresss para reglar los detalles que
espospan « wis genersliisaciones.

¥l reglamento de lo oclasifioncidn deberia ser un
cusrpo orginico y oompleto donde se encontreran ordenadss
todas las prescripceicones lsgeles y reglamentarias, lzs
disposicionss canplementarias y lss definicionss y pre-
visionss mecesariass pera el sforo de las oarges y 1a sg-
lueién de todas las cuestiones que nfis frecuente y gene~
ralmente se presentan en la préctica del aforc, sin nsce-
sidad de recurrir a otro texto. Tal as &l concepto qus
inforaa el contenide de los reglamentos de las clasifioe~
clones vigentes su todos los paises menos en el mmestro.

En efecto, lass llamsdas disposioiones generales y
condicionss de¢ splioacidn ds los clasifiomdores de los
ferrocarriles argantincs, estén compiladas oon un erite~
rie imdefinido, puss sonsisten en unx sspesis de selec-
cida incompleta y de sclerto discutidble, ae cisposicio~
nes del reglamento genernl de ferrcesrriles complementa-~
das con reglamentaciomes propias de las empresss sobre
deterninsdos puntos, scuswnds omisionss inaxplionbles
osomparsdss con algumas de las reglss gue contisnen.

Con ests modo de compilacidn, lo Uniec que se ha

conseguido ea hacer un regismsnto de poca utilidsd prie-
tion y téonicmmanie malo, puss ade-ds de ser inompleto
tiena e) sgravente &e¢ inducir a error ds spreciscién, ya
que al insorporsr unes prescripoiones del Deglsmento Ge-
neral de Ferrocarriles y exeluly otras, ls primera y ués
iSgiea dednceidn es pensar gue las disposicionss omitidas
no rigen, lo cusl a0 es cisrto.

De lo expuesto se infiere gue la reglamentacidn del
clasificador, segdin el sistems argentino no es otra coss
e un pecordatorio de algumss de las disposiclones dal
Reglumento General de Ferrcsarriles sin responaabilid




- L2 -
por ias cléusalas %0 recordadas.

31 no se desea hacer pregeder s la olasificacida de
cargas d¢ todas las disposiciones que de un modo directo
o indirecto se vinsulan a la aplicacidn de las tarifas,
macho mda préetice y precisc serfa consigner unicamente
las excepoiones al reglamento general de ferrocsrriles,
aplicables en virtud deo acorcar un trato més favorable
qus aquél al eargador,

Como conmecuencia de sste situscida resulta gue la
reglomentacidn snexa exprofeso a los clasificsdores psra
el goblerno ds su aplicacidn, es insufid ente por si scla
para resolver cuslquier osso de sforc sin necesided 4y
recurrir a la ley, al reglsmento de ferrocurriles o a dis-
posicienes publicadas por sepsrsdo comoc suplenentos s las
tarifas,

Lo gque se deja dicho basta pars derostrar ls senti-
da nscesldand de una oooipilacidn integrel y ordensda de to-
das lan disposicicnes que reglementsn sl aforc y la spli-
oneidn de las tarifas, pora que se termine de uns vez pe-
ra siempre oon la sctual dispersidn que difisulta y ocom-
plica osta meteria més de 1o que ys natursimente es.

Yendo shora al estudic comparativo de las propias
condiciones de splioacidn de ls clasificacidn y tarifus,
las Alferencias afs notables quo se obeervan entre las
disposiciones reglanentariss en vigor en los diferentes
ferrocarriles, son lss que se refieren a:

l.~ Feso de aforo de las cargas voluminosas

2.= Voluman de les bultos de forwas irreguleres

3.~ aforo de las consignsciones compusstas do
varios artfoulos.

Lo~ Redondeo de peso
Pono de afoxo de lag cergas voltminoses
§o obstante gue el articulo 231 del Reglumento
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General de Ferrocarriles ¢stsbleoce la ncrts a segulr pars
determinar el pesc de las cargas de poco Pesc en relacids
a su volumen, no todas las empresas se ajustan a ella y
#8 as! como slgunne scuerdan un trato més favoroble al
cargador, reducisndo generalmente a la mitad la exigemesa
del referido artfoulo.

Yelumen de los bultos de formas irregulares

Tuepoco en cste aspecto existe uniformided y mien—
tras alguncs clasificadorez estasblecen que el volumen de
los bultos irregulares deben determinaree on base a sus
dimensiones mayores ¢onsiderfndolos eomo cuerpos odblcos,
otros prescribsn la capacidad real.

Sedondeo de peso

ilsntras slgunos ferrocerriles redondean lme freo—
ciones & loa 10 & 100 kllogramos superiores, segin se
trats respactivamente de tarifas por lotes o pur vaginm,
otros proceden del siguiente modo:

Tarifas por lotes: Ho se computan las fraccicnss

wanores Kgse~ Law freceio—

de 5
nes de 5 o mfe kge. se tomam co-
wo 10 kgse

Terifes por vegin: Ho se computan las fracaiones
menores ds 50 kge. Las Crscclo-
nes 48 50 o nés kgs. o tonmsn
como 100 kgse

Yo existe tampooo en este aspecto de la aplicacida
de las tarifas la uniforamided gque es de desesr y sobre
el pante la situacisn es la siguiente en los diversos os-
sos gue se pusden presentar:

Comsigmoioney de 100 kgs, o menss

Como regla general todos los ferrooarriles cobrsn
100 kgse. camo minimo, pero wnas compaifss cobrar dicho
minino & la tarifa correspondiente s la mercsderis de
clasificacidn més alta, misntrss guo otras cobran el mis-
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mo peao total pero splicando & onda cluse de mercoadaria
" tarifa corresponiients por fruocciones minimes de 10

kgn. por clase y en los casos gue sl peso de conjunto no
slosnsars & los 1200 Xgs. permiten atriduir s la merosde-
e que pags monor tarife el pesc faltante para cubrir

ase minimo,

los clasifiondores que en ¢l sjmmplo antertior este-
blecen el afuro de 1z carga a la tarifa mis elevada, em
este csed tambidn determinan gue el pest total de la con-
signacidn debe aforerss a la tarifa correspondiente a ls
morcedaris de mayor clasificacidn, salvo que eonvengs wés
al oargador aforar osda sartfculo por su oclase con minimo
de 100 kge. para osda unn. Pare los clasificadores quo
ainiten sl afore por fracciones de 10 kgs. por clase,
aste casc ssté imvolucrado en sl precedents.

CORSifmasiones de mas 46 A00D KRR, 68 HONO P

X1 agrepsmiento de warios srtfculos camponiendo
una sola coneignecidn, se pemite tenbidn, para comple~
tar el pese minino nesesaric pars aplicar una tarifa wmés

ante, das de artfculos classifioados con mi-
nimos sayores de 100 kge., pero en furme diversa segin
los farrocarriles, slganos de los cusles ss ajustan es-
trict a lo dlap to en el Eagl to General de

4 rriles, aient que otros amiardsn condiciones
nis fuvorsbles para el piblico. Asf se tisne que elertos
clasifiosdores satableocen que pare Una consignacida de
varios srticulos clasificoados en 1 miasme categorie y conm
un mismo minimo de peso, a loa que alalados corresponde—
ris splicar la tarifa por osntidades menores, se spliomed
1a tarifs somo si se trata de un s0lo srtfculs, siewpre
Qe on conjunto sl peso alosnee al mfnimo exigido.
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Del miswo modo, una consignacién de ertfculos de
4iferentes olases, oon un nismo mfnime podrd agruperse
pars forwmar ¢l minime estsdblecido & cfccto de splicar la
tarifs de 1a olsse mis alts, sicmpre que ello results
nés favorsbls al csrgador que aplicando el peso efwotivo
sobre cada cluse.
Bn cuanto a las carges por vagin prescriben que
pare un vagén completo de productos de dos o mis clases
»e aplicard la tarifa qus corresponds s la clase nés al-
ta 4e 1as wmercsderfas que componen la conuixnncidn, siea~
pre gue convengs afs gue pesc efostivo y tarifa de cada
slase por cantildades menores.
En eanbic, oLros clasifioaliorss SanClonan mayores
ventajas pora ¢l oargador al reglamenter con ads slasti-
cided el sgrupmmiento de les aorcsderiss a lon efectos
del afforo, & cuyo respecto sastableosn que unk consigne-
cida compussta ds varics artfculos de elasss iguales o
distintas y do minlnos igusles o distintos y a los cuales
aisladanente sorresponderis splicar la terifa para ceati-
dades mencres, podrin aforarse del sigulente modo, siespre
que canvenga mde &l cargador qus aslgznar s oads artfeonlo
sa elase y mintmos oorrespondientes:
1.~ Cuando los minivos y clesea sesn ipgusles o8
comsldererd sl conjunto de srifcmlos como 81 se
tratars de uao 50lo.

2.~ Cuando los mfinimes sesn igusles y las olases
sean distintas ss cobrard la tarifs mayor corres—
pondisnte al mfnimo gue se aplique sonsideramdo
el conjuntc de nntc\doc qcae si se tratara de
uno 8010 y en los caecs en qus ei articulo de
monor tarifs exceds del minimo de pesa, se padrd
doscoatar de 61 el pesco suficlente pars former
el rinimo del artfeulo de tarifa mayor.

3.~ Cusndo los miniuos sean dastintos y las clases

. sesn fguales se podrd spliosr la tarifs como si
se tratara de un scle n-ueulo. aforandso con
el peso afnine meyor correspondiente a la clese
qee ee splics.

Lo~ Cusndo las clases y los mfnimos ssam distintos




se oomsiderard ¢l conjunto eoso si se
de wn sedo articule, splioanio 1s tarifa co-
rrespondiente 2l articulo que sn base a2l peso
del conjuntc scporte la clasificsciin més alta

rifa exoeda de » o podrd dee-
contar de 61 sl peso suficieats pers formar el
[ culeo da tarifa mayor.

Con todo, la reglasentsecidn dsl agrupsmiento de
los artfeulos yue componsn una consigmscidn, a los fines
dsl aforo, y sun tenieado sn cusata aguellss gue scuer—
dan un trate nés Tavoreble, o8 demmsiedo rigida pera las
sotunles oirounstanoies de tan intensa competensia esai-~
nore, perticularments ciertas disposicionss Un poco alia~
orénicas y qus se oareaoterizsh por no ner del todo Jus~
tas y 1égilons, tal como equalla que mo admite el aforo
4o onda artfoulo por su pesc efectiv a la tarifs corres-
pondiente al pese del aonjunto de la consignscidn, que
on slgunos 0aecs llega & comnstituir una sspecie de Gos~
pojo, si se cemsidera que la exigencia 4o ma mfnimo do-
torminado 4o pesc para gosar de una tarife manor tiems
por fundsnento el mejor ap thaniento de los
7 @as no obstante cunplires sse requisito se ocoloea ea
desventajs sl cerpgeicr por el hesho de trans;ortsr en
una misme consignecida dos o mis merosderias diferentes,
pues oo se sdmits ¢l smimento proporcional del flets sine
que se exige &1 pago des ua falso flete.

El case refarido pueds presentarss tanto sn las
consigneoiches por lotes como en las de vagdn completo y
el sigutente sjmplo lo ilustra con una elosuensia e
aharra 1040 comsntaris:

Aforo ds una sonsignscidn compuesta de 2. 500 kgs.
ds alpiste en dolsas y 2,500 kgse ds aguardiemte sn ba-
*iles, despachadas en &l F.CoBdsP. o una distanaia de
600 kildmetros:
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Alore oo YARE:
5,000 Kgoex hlie25 (6n.0lame) : $ 21,28
Afero prepioisdn:
2. 500 x 19 (8s.clase) : 78.00 )
2500 &x 25 26-."01.-.; s 9 110.65 § 188.65
Falso flete § 32.60

La injusticia del sietems vigente se hace nis moto~-
*a al sonsiderer gue sl ¢l cargafior despadha %000 kgse
ds alpiste en bolsas, el ferrvoerril mo pusds sobrar nks
q9e 1la clase Ba., O sean un flete de § 15595 & €00 mm.
ds distencie y por ol hecho ds hader un despetho mixto al
qRe COrresy fa un proporeional ds flets de
$ 32.70, 1a eupresa 0obTa un recargo de § 6530 0 sea wn
exgeso de § 32.60 sodre los jJusto y ramsonsble.

Xn ¢l reglsmeonto ds splioscién del clasificedor
uniforme proysctads por ls Comisidn Asssors ds Tarifas,
ss ha remccionado contrs ese pr dixient. has~
ta ahors ex todos los clasgificsdores de nmest fo
rriles, eptanio por la solaeidn que imponis la 1dgiom ¥y
que eonsiste, para las oarges por lotes en aplicar & osda
artfeulo gon mintmo de 10 kgs. por clase, 1ls tarifa que
ls oorresponderis cowd st slcanzara por si 1o el pesc
toial del confento, sujeto éste a los minimos que deter~
ning o) clasificedor. in las eargas por Vagis se propons
tanbién splicer ¢ eads artfoulo la tarifs que tuviere
asignada "por vagia®, siepre que ol peso total 48l com-
Junto sloance «l afaimo del srtfoule gue 1o tengsa més
slevado, permitiendo adenés, si ¢l peso del sonjunto mo
alesnsare » dleho ninimo, completarls atribuyendc sl pesc
faltante al artfculc de tarife mfs baje. Ls dnies deft-
chencia del proyeoto, sn este aspecto, es 1la no extensida
del mismo temperamento a las consignsciones integrades
por varios artfculos onys base de sforv ses pars unOs
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tgunl a la cargs mixise del wvagln y pars otros mendcr que
ellim, i#bide & esa omisidn se pusde dsr el oeso injuato
que, no obstante estur la oapacidad 48l vagdn completa—
ments goupsds y sin posidbilidad de poder alecanzer el pe-
= de miiximo porte, hays que pagar el flete ecom minive
de 1 oarge mnéxiom por el solo hecho de tratarse de una
consignaclén mixts.

Lsta es la tendencila, que por imperio de la compe-
tencia caminers, mds gue por razones tedricas, se estd
intreduciendo sn nuestra tarificscidn por modio ds algu-
nas terifus especisles. il mismo concepto rige en los
ferrocarriles franceses, perc con csrécter nfs saplio
mim, puss aduite &l agrupsaiento de mercaderfas aforadas
las unas con tarifes ordinarias y otrus oon tarifas es—
peciales,

Atento a estus antecedentes as dable esperar que
dantro de breve iismpo sate criterio rija ocomo nurma ge-
neral y si ssf no fuers, suandc menos dehe ser el princi-~
pilo que presida este aspecto de la futura clasificacidn
uniforme, oOR 10 ousl se simplificard y ee hard wda justo
el aforo sbolisndo las filigremas del procedimienio vie
gente.

b) EL CATAL-GO Dk 105 AKTICUIOR

La cantidad de mercederiss clasificsdss por nues—
tros ferrocarrilas s los efectos de ls tarificacidn es
variable ssgin las empresas, perc en términos gensrsles
pusde decirse que su nimero oscila entre 1500 y 2000
artfoulos oatalogados, cuyas ndminas con pocss diferen-
¢ins eotén compuestas sobre la base de los siguientes
grupos gendéricos:

l.~ Almacén y fismbrerie

2.~ Armerf{a
3.~ Aparstos y ndquinas finas
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Bazar, criatalerie, fantssfa, electroplats,
Jugueterfa, lampareria, lozs, metal blanco,
plagué, porcslana, slfsreris, vidrio, yeso
¥y @iincalleris.

Cirujia, Sptics, fisies, fotograsia y wisica.

Cigarreria.

Caucho, ebonits, gome, gateperche, losa y
oorcho.

Cueros, lans, cerda y pelo.

Combustibles y lulericantes.

Drogueria, faruscia y quimtca,

Explosivos, corrosivos y sastanoias peligrosas.
Envases

Envases de retoras.

Ferreteria y pintureria.

Frutas, lsguciwes y hortalizas.

Oas, electrieidsd y rediotelefonts.

17+~ Berreris, hojalatarfs, slbdafitlerfa, carpin

18.~
1%~

tornerfe y mtericles ds oconstruccidn,
Eerrsgmientas agricolas y artfcules rursles.
Insecticidan, parssiticlidas y desinfectantes.
Libreria, imprenta y papelerfs.
luebleris y colchoneria.
xinersles en estedo native,
dinerales alaborados.
ilaquinaris de sgricultura armafin.

25« laguinaria de sgricultura desarcads.

320~

saquinaria de industrie srmada.
Haguinaria de industria desarmsia
Ornamentos litirgicos.

Pelugquerfa y perfumerfa.

Plontas y semillasn.

fanitarics.

Tiends, mercerfs, sastreria, roperfia, sederia,
¥y tapieerie.

sapa u, sport
33.~ Telaberterfs, lomilloris y curtieubre.
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Si.- Vehfculos srmados.
35.~ Vehfoulos desorsmdos.
Loe catilogos sdolecsn de los dsfectos proplos de
una construceida smpirics, pucs basta su simple lectura
pare var gue ao responden a un métcdo o plan definido y

qae o1 en su origen lo tuviersn, s fué desvirtuando o
dematurelizando a traves de las amplisciones y sodifi-
escionss que de ocontinue fueron objeto.

Sntre los defeotos mfs resaltantes gue asusan al
nos olasificedoros merecen eapecial meacidn los sigut
tes: |

Lst remisiomes: X1 usc y sbuso de lss remisiones
Qe un item a otro encuentra su expresicn més tiploa ea
o1 slasifieador del 2,0.0. y sue nemejantes, segdin pueds
oomprobarse por el sigulente ejemplo:
4Ashigoria fresca : véase vepdura
Verdura (o enpscifioeda) " lsgumbres frescen
Le frescas (Do espe-: " pég.127,128 ¥y 129

oificedas)
¥ recidn en la pégina 128 se les; Leguabres froacas
3/1 - 5/1 7 6/1.

Esta grave falla debe desaparecer de low clasifioa-
dores y asf 1c ha entendido la Comisidn isescra ds Teri~
fas, que como s® ha dicho, proscribid de su proyeoto las
renisionas.

k& romenclaturs: La nomenclatura y tersinologia
R no paces ocasionss reapulta deficlante ¢ snticusda.
Deficiente en camntc se describen los srifculos ocon e~
Pigledad o porcue se NOLN OGNS QUE S04 MEYCOS COmer-
elales y anticusda sl smplesr oxpresionss de otrss épo-
cas o formas ortogrificas en desuso, que como las de
los cjomplos del C.As que so citan a contimuscidn rele-
van del comsnta:lo:

Hierro i véave flerro

Destilade : " kerosens
Caresita
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Les descripoliones merooen tambilén severa eritica
cusnde ss introducen vooablos ds la Jergs vulgar, como
la palsbra “kilo", término del todo impropio y carente
de sentido definidon, gue se usa on sustitucidn de kilo-
grew y que salvo contadas axcepciones es he generalizado
ot la terminclogfa de los clasifiosdores y tarifus oon
grave 4afio 4¢ 1a forma gramatical.

Articales no especifiesdog: Otros de los defeotos
del oatdlogo es que no todos los rubros especificos tie—
nsn su correspondiente renglén genédrico gme cubra a los
art{culos del mismg génerc no insluidos en la clasifica-
eidn, a csusa de 10 cual actualsente se multiplican los
sforos por analogfa o asimilaciéne

Los pocus ejemplos expusstos, gue no son oasos de
excepcidn mimo 'ma smestra de srrores corrientes en la
redaccidn y construecién de las listas de los artfculos
clasifiesdos, domusstran que el andélisis dsl catflogo y
nonenclature de nuestros clasificadores llewva a toda
clase de comprobseionss y por lo tentn se irpons el Go~
ber de wmendarlos en la prizwra oportunidsd gue se pre=
ssnte y gue por supussto no deben resditarse en el futuro
clasirficador uniforme.

También s¢ impoms la amplincidn de las liste de
articulos, peara ponerla a tomo con @l progresc comeroial
e industrial sleanzado por la necidn, desds que en sste
aspecto an general todos t clasificadores no han
evolucicnado may ¥ comp dos con los de otros
paisos sparecen como primitivos y rudimeatarios on su
elaboracidn,

Para ilustrey el oasc basts son la miesira del cla-
sificador nortesmsricann ¢ue on el renglén “Liucbles",
por sjomplo, ee verifica un contenido de 560 sepecif’
olones que ocupan 16 phgines a doble oolumnm.




51 se sigue desds sus comiensos la swolusidn de la
clasificanidn de cargas, se odserva que ésia so iniols
en una forma hartc rudimentaria hasta llegar, a traves
Ge muchas Feformas, al alto grsdo de diferensiscidn y
perfecgicassiento aloansado sn la sctualidad en los
pafsss wés sdelantados en materis forroviaria.

Al pringipio las mercaterfas destinadas al trans-
porte se clasificeban en pessdas y livianas; el primer
grupo consistia de srtioulos cuyo peso era considersble
on relacidn a su volumen, mientras gus sn gsegundo com~
prendia sgadllce ouyo peso era pooo respecto del sapacio
que coupaban.

Ios artfoulos pesades se aforaban en base al poso
¥ los livianos en base al voluxen.

Lusgo, come consscuencia de la incorporacids del
gamado en pis al trdfioco ferrovisrio, & la primere forma
de clasificacidn siguid otra tripsrtita, & ssher: cerges
ds volumen, owrgas pesadss y aninales en pile y & ésta,
mediante sucesivos dssdoblamientos impusstos por las e
cesidades econdmiocas y ol psulatino dasarvollo de la
industria ferroviaria y de su trdfico, siguieren las ai-~
ferencisciones cn cuatre y mia oategoriss, hasta llegme
a las clasificaciomss actuales,

Lo que anteceds pernite inferir que la cantidad de
ontegaries gque integrsn las clasificacionss es uua con-
secusncia dal desarrollio del triéficc y ds ia sconcmfa
del pais en que aquellas se splican y de commiguiente no
puede ser arbvitraria simo concordante con las modalide-
des ge los tranaportes s los cuales dede aplicarse.

Con motivo de ls competensia csrretera gque vienen
soportando los ferrocarriles sn ¢l campo dcotrinaric
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aun on la préctica de slzin pafs, la tendenciac a lx slta
diferenciseidn en la clasificacidn de la cargs ha sido
may stacads y con al pretexto do roaper la rigidez de las
olastificeciones en weo, g6 llega a sostensr y haata ense~
yar como uns novedad las gensralizaciones més primitives
de la claasificacidn de mercadsriss. Un ejemplo a manc es
8l ensayo del FPerrocarril Ceantral del Uruguay, sn cuyo
sistema se sustituyd el elazificador de oargas por los
atgaientes grupocs de srtfeulcs:

l.~ Lane, cueros secus, pluma y cerda.

2.~ Coresles, oleazinnsss, wubproductos ge los
mimaos, melonss, swdfes y narenjlas.

3.~ Enveses vaofos.

e~ Toda clase de carga no oosprendida en los gru-
pos pracsdentss.

&1 simple enuncisdo de esta clasifioacidén permite
afirmar que s0lo puede ser viadble en un pafs do sconomfa
radimentaria y adoptar tal sistems en mestro pafs equi-
valdria poco mencs que a un suicidio econdmico. Aguellos

qus lo spoyan, svident e no se han detenido & ponde~
rar sus consecuencias © aparsiutan ignorer gue al preseants
slgunos de los elasificadores de los ferrocarriles na-
ocionales contiensn hasta 36 dlstintas categorfas de afo-
T y que de consiguiente el cambio serfa demasisdo
brusco.

hetrogradar las clasificsclones a sus expresiones
mis simples, porqus un factor en perte esporddico y
transitoric perturbs nfs de 1o justo la asiividad ferro-
viaria, 0 es una solucidn, X1 remedio serfa cusndo me-
nos tan male cemd la enferwmsdad. Le solucilén debe ser de
otro ordex y consiste en encsuzar el triéfico caminerco
bacia la regularizacidn de su tarifiosecidn, para que ia
competencia gue haga &l riel sea la que por la natural




gravitacién de mus caracteristicas de aoderno medio de
transporte con reducido costo de explotacidn debe restar-
le al trifico por ferrcearril, sea adgorbiéndvle una par—
te dsl ya existente y todo o parte del nmievo que se crea~
ro por su influencia eivilizsdore.

Reducido el problems a sus verdaderce tdrminos, es
obvio gque corresponde defender en el interin la industria
ferroviaria con medidas temporariss ds smergencis, pero
no por ello dejarse dominsr por Ldems extremas tendientes
& la destruccidn del regimen exictente al cual en defini-
tiva deberdén aveairss los nuevos modos de transporte.

Por otra perte, si la competencia oarretera sin
control ni medids, exigiora gue los ferrocarriles, al ne~
nos por ahors, ee inclinaran hacis le generalizacida de
1a clsaificacién que implica la reduccién del miumero de
eatogorfas de aforo gue constituye la caracterfstica méfs
sobresalients de la tarificacidn carretera, no hay que
olvidar que el efocto de una clasificacidén de cargas tie-
e lugar, no solo por ls clasificacidn en af wmisme, sino
por la esoals de precios que a cada clase se atriduye y
que por su gravitacidn pusde, 3i se quiere, modificar la
ropis clasificecidn hasts el extrezo de haceria desape~
recer cun 80lc asignar a todas las clases una idéntics
sncala de precios.

Con esto se quiere poner de manifiesto que pars
solventar uns situacidn transitoria, que como tal dsbe
considerarse la competancia de los sutomoiores sn su ma-
nifestacidn ectual, no es necesaric destruir ls obra de
tentos afics de tradbajo y el cdmlc de sxperiencie gue
significan los clasificedores de cargas, puss basta y
sobra con modificsar y hacer jugar las bases de las tari-
fas sn la medida de¢ 1o necesario.

En efucto, practicausnte puede conseguirse el mi/
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resultsdo d¢ una gensrealizacidn de 1s clasificacidn sin
tocsr a dste para nads, medliants la sola modificsnida de
la escala de precios aplicsble, atermusndo las diferen-
cins de valores ontrs las clases tanto cuanto coRvengs
2 la situacidn que hays gue cabelr.

Tal as ¢} concepto dominante des las tarifss espe-
cinles llamades de conpetencia ecarretera, que como las |
68l FeCeBeAePe, CON uwR sabsoluto rospeto del clasificador
ds cargas y msdiante una promuncisds atonoacién ds las
diferencies ds los valores de las clesea entre ai, prin-
eipalmenie en laa més altms, han sustituido s los pre-
cios de las terifas ordinarias que dejaron de tencr
actaalided.

Kn steneidn a estos snggoedontos, en este tradajo,
oo se adelantd al prineipic, se desecha la doctrins
sbolicionista de la clndtin-em ¥ se propicia &1 mejo-
ramientc de la existents por el expedisnte ds su unifi-
cacidn y 1s mdopeidn del mimero de clases de aforv que
exijan las necesidedes y modalidades de nuestra scono-
nin.

Como resultndo del sstudio cosparativo ds las
clasifioaciones vigentes en la que respests & la oanti-
dad de clases conatitutivss de las misnas, se compruedbs
qie en ssts aspecic, como en suohos otiros, sxiete le
misme falta de ualformided en s elaboracida de iss ele~
sifieaciones oomo carscteristics sobrosaliente. kn sfec—
to, ol signiente cuadro, que s uns expresidn sintética
ds la situacidn presente en lo relativo = este punto,
basta para fundsr solidsments el juicio precedsnte:



£.Co Clases Bésicas Clases Complenentievies Total
Prainarias Reducidas (rdinarias| Feducides

8. 8 4 8 b 2
BekoPo 10 4 10 4 28
e [] & 8 i 2
Cola 12 " 12 6 34
R.P.B. | 12 4 12 4 32
Seolrallolls 7 3 - - 10
PeDeCaCo [} 5 - - 12
CoBade 8 I - - 12
N, Bohe 8 'Y - - 12
ReRe 8 L - - 12
PeBede 8 & 8 " 2
¥ 8 4 16 8 36
CaCe 8 i 8 - 20
ToVelRa 8 Y 8 - 20
Colhe Brdo 8 & 13 7 32
CoNohe 10 & - - TN
SuF. i 10 1o - 2
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EEBUNEN
1.~ Clagificador con 36 cleses de sforo
1o~ L - ,‘ " " L

2.~ Clusificedores oon 32 clases 4¢ aforo

l.~ Clasificsdor con 28 clases de aforo

Lo~ Clasifiosdores oon 2 clases do aforo

20~ - L 2G L] L4 L

Lo~ Clesificudor con 1h cluses ds sfura

ke~ Clasificadores con 12 clases Ge aforo

1.~ Clasificador ocon 10 clases ds afore

Como puede spreciarss, la casmtidad de clases que
integran ias clasificacionss de cargss Je nuestros ferro-
oarriles verian eairs cifras muy extresas cose son lv ¥y
36 clases respectivanente pars el mfnimo y undximo,

Adends se constata la tendancia s clasificar a

base de un mb alto de cat fas, puss de 17 supre-

sas considersdss 12 de ellas tienen 20 o mds clases de
aforo. Haturalmente que eate cdmputo resuliaria smy ate-
mado si al efeoto de la comparacilin se descartan las
classs complementaries, gue deben su origen s ls exclu-
8idn de los frutos del pafs del aumento general de tari-~
fan del aflc 1922, que viensa a constitulr dentro de los
sistemas on vigor ua desdoblmalente artificlcosc oreado
para salver la refarida sveatualided y gue en consecuen~

cda enté densfio a & oon wns reforsm a8 fone

do de las actusles elasificaciones y tarifes.

Excluyendo las clases complementarias ss tendria
la siguiente situacida, que res;vode a lz estructura
originel ds las clasificaciones:




¥« Co Clases Bdsices TOTAL
ordinariss Esducides
2, 8 W 12
BeAoPo 10 y bty
Ce [ [ 12
Cale 12 L 16
RePe Be 12 Y 16
SeheloNoHe 7 3 1c
PuDeCeCe 8 L 12 |
CeBaide s N 12 :
WeBeAs 8 S 12 |
LR s i 12 |
FoBoha 8 4 12 |
e s b 12 1
CeCo [] & 12 ‘
TVeRe 8 L 12 |
CaluBurs 3 u 12 |
[ W 10 b 14
BePe 10 b n
REBVHRE
2 glssificadores con 16 elases ae aforo
n " * 32 m w .
3 " oW v v

1 olasifiosdor " 10 - oo

Establecer cual es la cantidsd de clases gue deban
integrer ol clasificsdor unifurme eguivale s considerse
¥ pomderar uns serie de fastores y circunstanciss deter-
ninantes, mtre los ocualss sdquiere valor prepondersats
lu situmcidn sctual, expuesta en los cusdros precedentes.

En goneral pusds considersrse preferible adoptar

.../
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una ¢entided més bien grendie ¢ue pequefia ds clases, por-
que hasiendo uns olasificacifn s base de muchas oatego-
rias, sdands do conseguivrse una mayor justioia y equided
en el afcro do la oargs, indudsbienents contrilbuye & evi-
tar la publicacidn de squallas tarifus ospeciales cuys
dnton aisidn consiste en rebajar en una cuota poroentual
las tarifas resultantes de claxificaciones ds poos expli-
twde

los antscsdentes extrenjsros sobre este punto soa
un tanto dsscomoertantes, puss si bdien las clesificacio-
»s cierts tendencia a sdoptar un nbwro altc de
¢lases, hay tants diferencia santre ellas gus no peraiten

deducir uas norms camin, presisanents pergus onds uns
responds a condiciones y modalidodes de trdfioco tipicas
4s sus yespsctives pafses.

32 naestro caso, para no correr el riesgo gus la
naeva clasificacién sea mancs gue ouslgaiers do las que
e & sa¥ sustituldas, la cantidad mfnime de cetegoriss
o gue dede sjustarse el slssificador uniforme, dede ser
1s correspondiente a la olasificsoidn sctuslmente en vi-
gor que tangs mayor swplitud, vele decir 16 clases, emslu~
sidn hooha de les complementarias en wériio a lss rezones
aduoidas uls arribe.

Con eate oriteric se ssepirs sl msjoremiento y
ampliscida de la slesifiescidn hasta el nivel de la mejor
o ouando menos ss sryita su demwejorsmiento.

= euanto sl méximo, no ss faell determinaric,
puseto que ¢8 uma cuestiin que dspends del pto con
que me ensare ia graduscidn de los velores de lae clases
entre sf, poro si ze hace una vreforma oon visiss a no
alaiarse damsnisdo 4e ls estruciura de los sistemas en
vigor, tal cual regimm en su forms origimaria, el ndnero
nixino de categories de aforo mo debe sedrepasar em mucho
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al mfninmo propusste de 16 olsses, ys que éste pueds esti-
marse suficientemsnte amplico pars satisfacer msstrus
neoesidades, mixiue si se tisne en cusnta que una cantidad]
aproxismdenents igual de clsses ha servido para sonstralr
elasificasionns destinadas a pafises 4e grsn potenoial
scanduico ¢ intenso iatercmmbio somercial.
d) 108 _PRSCS KINIWOS DX CGARCGA

Loa pesos minisnos da cargs tisnen su origen en la
posibilidad de ua mayor o wenor aprovechamienio de la oa—
panidad de carga de los vehfenlos y las suestiones gue
plantosn ¢s precise contemplarlas en sus dos modalidades:
lae oargas por mencs ds vagdn complato ¢ sea por lotes y
las serges por vagéa completo.

Al entrar al estudio de este punic es ls ocoasidéa
de hacer resslisr que todos Duestros olasificsdores defi-
nen ispropismente los iransportes de esrgas Que no alean—
san a completar WA vagin, al dencminar “ufnimos por con-
stgnacidn” & los posos minimos correspondientes a eargas
por memoe de vagdn complets. De scuerdo s silc, ea ia
téecnica ds esos olusificadores una oconsignaoida es un
Qenpache por memos ds vagin couplete, comcepte errdineo
gre dede curvegirse adoptando wna expresidn ais preciss
7 wropis.

PRIQS ;

La fijeetdn de) mimere y cuantum ds los pesos mini-
mos pare ¢l tramsports do osrgas por lotes a gque dede
ajustares una moderna clasifiocacidn, eonstituys um proble—
ma de notoris imporstanele, oon cerscteres propios en osds
pais y de gx a8 on la {a ferrovie-
rls, en virtad de la gravitacidn ds warios ¢ Lmportantes
factores como son 81 sprovechmmisnto de loa vagonss, la
ocapacided receptive 4o sargas de lss podlsaiones y la
ocompetencia carretera, los cuales y sa meds especisl esta

BANOS ALY
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dltime , han oconourrido a modificar viejoe conceptos y
a hacer evolucionsr la prictica de la multiplicided de
los wminimos hacis una nueva tendencia a la reducoida de
o cantidad.

En los ferrccarriles argentinos la situacidn sotual
en cuanto atsfis a los minimos de pess para los transportss
por lotes estd demostrada a continmecidn:

Ferrecarriles ufnimos por lotes, en iilogramcs
Be 100 1000 3000 5000 10000
Coa 100 1000 3000 5000
BedsPs 100 1000 3000 5000
RoPoBe 100 1000 3000 8000
e 200 1000 3000 2833
BedeLeReHe 100 1000 3000
PoDsCaCs 100 1000 3000 $000
CoBads 100 3000 Sooo
HoBahs 100 1000 3000 5000
ReRe 100 1000 3000 $000
PeBahe 10 1000 3000
I’ 100 1000 3000 3000
CuCo 100 1000 3000
TeVoRe 100 1000 3000 6000
Cola Ba e 100 1000 3000 5000
CoNole 100 1000 3000 6000
Se e 100 1000 3000 5000 6000

Por el cuadro gque anisosds se compruehba gque actuml-~
mente hay 1 clasificandores con L minimos, 2 oon 5 minimos
¥ 1 con 3 mintmos, los que expressdos en kilogrumos cuaps~
ran como sigue;

W00 3000 5000 ;1 1 ferroowrril
100 w00 3000 5000 + 10 ferrocarriles
100 1000 3000 6000 [ .

100 1000 3000 5000 6000 ;1 1 fervooarril
100 2000 3000 5000 10000 ¢ 1 "

A primers vista pareceria gue no hadrfa que vaciler
oa mdopiar pare un clasificador coonin para musstro pais,
la oantidad de cuatro minimos y quo ¢llos deberfsn ser
100, 1000, 3000 y 5000 kllogremcs rospectivemente, que
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svidentemants seria 1la solucidén que wenos intsreses crea-
dos lssicmaria, puesto ¢ue de 17 expresas 1l tienen diche
oantidad 4e miainos, en 10 ferrocsrriles loa winimes son
exactenante escs y los 2 ferrvcarriles que tiesmsn 5 mint-
Wwos, los cuatro priuweros tanbién coinciden son los pro-
pusetos. CGuedarfsa pues, mis afectedas solamsnte 5 empre~
sas, para lss cuales la difercncia ocon ls masva situscidan
no seria San soventuads como para fundar una oposieidn
insslvable.

I el proyeetn de la Comisiln isesora de Terifas se
sboga por tres ufaimos de 100, 1000 y LOOC kilogreaos res~
pectivenents, sunqus une ves resuslita en tres la cantided
de pescs miniuos a establecer parscsrfs mds aceptedbls,
por sus antecedsntes, quo tales pesos minimos fusrsa 100,
1000 y 5000 kilograsos o dled 100, 1300 y 3000 kilogrssos
81 o8 que 3¢ Liene on vista no spartarse demssisdo de le
realidad actual. Pere no es tan s0lo ese anpacto el que
dedbe culdarse y antos de decidir sobre punto tan trescen~
dente es nscesaric hacer otras consideraciones gue pusdan
fndueir a modifrionr sl oriterio.

En efecto, por una parte se tlens el decreto regle-
nentario de la ley de coordinecidn de transpories qus en
au articulo 80 estadblece que las cargas transportadss por
sutonotores se aforsrén en oantidedes no menores de 50
kgs., satecsdente tan importants como pars decidir a los
forrocarriles a bajur & 50 kge. ol peso minimo ds afure
Que shors es do 100 kge.

Por otra parte xi bdien la clasifiocseidn decreciente
en funcifan inversa del peec trangporisdo estd fundada en
el mejor sprovechamiento del wagén por un cargsaento de

"

peso ndo aon otro de poso peso, en términos
generales hay gque convenir que en los despschos por lotes
sl mejor aprovechsmisnto del tren podante es mds tedrioco




-0 -
que efectivo, por esc eatre otros motives, los clasifice-—
dores moderncs tienden & disminuir la cantided de pesos
afnimon, hasta llegar a la expresisn nfis simple de un so-
lo miaino para los transportes por mencs de vagdn compl
Para qorroborar ssts afirmscidn en muestiro caso,

basts con examinar las escalas de clasificacién vigentes
que estén fundadas en el prineipio de us aforo decrecien—
ts ocon ¢l paulatine sunento del peso transporiado, las
cusles dsmmastran la mayor arbitrariedad de procedimien— |
tos gque se pusda imaginar, segin lo ateatigua el sigulen-
ts esquemn que es una sintesis Que shorrs llenar phgines
oon la traneoripcidn 4e lss cecnlas en wso en cmia ferro-

carril:
Beha¥s : 10 clases ~ 5 minimos - &7 esoalas
TeVoie s & " -4 . - &7 "
Celin s 8 " -4 " -5 *
HeRe s 8 -4 v - 33 "

HePeBo Y12 v -4 " - 76 "
BedeLeNeHe 3 10 % -k " - 58 »
PeDeleCe 1 8 " -4 " - 37 .

NeBe Ao : 8 -4 4 - 38 hd
Ha 1 & " -h " - 42 -
CeBaie 1 8 " -3 » - 22 .
Caie t 12 " -4 v - 60 »
CelisAs s 1o v ~-~§ - - T2 »
CeleBeire s 8 ¥ -~ U4 » - 39 o
PoBe e s 8 0" -4 » -3 "
So t & -k " - 36 »
Sele 10 * -5 * - R -
Qe : 8 ¥ -4 bl - 50 "

Comparande dos ferrcearriles con igual ndweroc de
clasnes y aisma cantided da minimos, resultan los siguien~

tes cascs sxtrexos:

Vo
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Beel'e 87 escelen
BeFe k1 "

{ TeVeRe 67 oncalas
8 classes y 4§ minimos é

10 classs y 5 minimos

e~

ZeRe 33 "

Tanafizs diferencias para sltusclones idénticas con~
firaen y Jdemusstran hasta 1s evidencia que la clasifice-
c1én decreciente en funcidn inverss del peso, tal cual se
practica en musstros ferrocerriles, pusde fundarse en
cualquier motivo menos que en el dsl real aprovechamiento
del vegdn.

Zl cusntua de los minimos por lotes mo slamente
estd 11gado al aprovechaniento de las vagones, sino que
tiens una Intd interdepsnidencia con la ospooiiad eeomde

mica ds las podlacionss servidss por los ferrvesrriles y
oon 1a sctividad del trensporte carvetero, por las pro-

yscciones qus pusde tener pera una empresa 1la fijseidn de
ninimos 4¢ peso muy sltos en relacidn s la potenois recep-
tiva de cargas de las localidades gue sirve.

Cusndo el transporte por farrocarril tenfa todos
los carscterss de un moncpolic, posiblensnte hasts olerto
1fmite fuara busn negooio la f1jsoidn de minimos mis bien |
altos pars scordar tearifas senores, porgue a los cargado-
res gus forsosasente tenian que servirse del ferrccarril
pars sprovisionarse de los elemeantos ds primera neoesidad
o les quedsbs otro recurso que pagar lo que exigiera la
tarifs ferroviaria ue no obetmnts presumirse rasonable y
Justa para la generslidsd de los casos podia no serlo en
muchos otros. En cambio con el progreso de los mutomoto-
res y ol correlsativo svance de ls cinta de¢ hormigdn, la
situseidn varfa fundementalmente y un nfnimo de poso de-
asaisndo altc puede origimar le pérdida total de dstermi-
nado trdfico o cusndo mencs acortar su transporte por
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ferrooarril, {ndolo hacis puntcs de racidn
donds rocibiéndone cergaa por vegdn complete o cubriendo
loe minincs por lotes exigidos, ss distriduye luego por
esmicnes a todas las localidades vesinas.

Hete sapecto de ls cuestidn puede sleanzer saracte—

res alarmanies pars clertas linsas gue sirven poblacicnes
on gsnoral de poos importancis, paraielssents a lss cus-

les corra otro ferrocsrril eirviendo miclecs de poblacida
Ge cierta categorim, haciaz los cusles pusde desvisres el

wrdfico pare redistriduirse s las sonas adyucentes.

I virtud de ¢stas considersciones y frente s un
campetidor que se va tonificando com la progresiva cons—
truceidn de calsadas lisas que, n0 obstante le sccidn
organissdora y regaladors de la ley de coordinacidn de
transportes que suprimird la competencia desleal y otros
factores que perturdan la da del porte en go-
aeorsl y contribuyen a agudisar ¢l problema tarifaric, o
podrd ser eliminado nl sustituido, los ferrcoarriles de—
berdn adaptaree s las nuevas modalidsdes qua le impone
eso misvwe vehfculo y asf cuwo obligm a stermar y hesta
invertir on las cortas distanciass ol efecto parabllico de
las tarifes, tambdidn obligs a la sisplificucidn de los
miniwos por lotes y & la retaja de su nivel.

Partiendo ds este punto de vista y tenlendo en cuso~
ta que el sprovechasiento real y efective del material
rodante scle se consigue sedisnte ls utilizscidn completa

de la capecidsd de porte de los vagonem, habvrfa gque desss~
timar las sclucionas qu s6 inslinan por 1ls multiplicided
de los uinimos para optar por ol mfnximo dnioo para los
despa hos por letes, a base de un pesd no ya de 100 kge.

& que da derecho el articuls 2% del Reglmmento General

do Ferroosrriles sinoc de %0 kgs. ~ gque impone el regla-
mento de coordinacidn de transportss a los matamotores « L
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¥ eondicienado & la olasifieacidn marmal.

La implentacidn dsl mfnimo y clasifioasidn dnies
para los tramsportes por msmos do vagda oompleto, o lo
qoe es 10 mismo, ¢l sbandono y abolicida de lss essalas
decresientes on funcidn inversa del peec, se funvia en ho-
abes fmportsates del transports carreterc. Kl memor porte
de los canicnes comparadc oon ¢l de los vagones ferrovie-
rics, lo cunl maltiplica ls probabilidad del cargador de
completar en Gapsoidad de cargs © sea obtener sa aprove-
chanisnto total oon um mfnisn ds peso bajo en relascidn al
mnyhmmuawmm“oh-
nes dal tranaporie © tere, prevalidénd de las esca-
las de pescs minimos 4o los olasificedores ferroviarios
¥ waando la misne clasificacidn y hasta las aissms tari~
fas 48} ferrossrril cem quiéa compiten, asarresn cualquier
omatided ds earge al preciec ds la clasifiessidn corres-
pomiiente sl ainimo mayor del ferveoarril.

No hay Suda que la adopeidn dal wmfmimo ¥nice pare
lss cargas por lotes y e las condiciomes expressiass, s
una medida redical y la mayor 14 que pusdsn hecer
mussiros ferrvearriles dentro del sistema de tarifas btase-
4o en @l valor del servicie y en ol ccasepte del resl
aproveshantento dsl trem redants, a euys axtremo dederdn
lleger nis tarde o nis tewpr eomo ie del
areciniente ds 1s red carrstare del pafs, salw que is
estructura del aistems da tarifas carreterss quo ostd es~
tadiends la Comisidn do Coowdinacién ds los Tramaportes
modifigue el presente estade de cosas s la medids nece-
sarie.

2308

] 382600 AGQN
Los ninimes 8¢ carga pars irsnspories por vagsn

completo, ee sin duda una ds las fases mis importsntes y

eonplejas de la slesificscidn uniforme, dado gue les

ARG

POR
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ferrooxrriles tisnem en sorvicic distintos tipos 4 ve-
gones que 4ifieren notsblemsnte de une emprosa & otra y
aan dentre ée euds una ds elles, situmeidn que se mani-
riesta en una adsoluta falta de relacidn uniforme entre
1a capunoidad de oarga y €1 voluwmn ds los vehfonlos.

Susanis & esto la variedad de ) pecificos de las
meresdsrias y las situscionss de hocho oresdas an cada
forrovarril porque los pescs mind cast siempre s¢ han

estedlecido empirisavente sepin lo que la préetics scon
sejska pars eada oano particular, surgs clarsmente gue se
estd frente s un odaulo de cirvunatancias gus son un {BAi-
¢e imeguivoco do las dificultedes gue hay que allsnar pa~
ra unificar temts Alversidad y estatuir un régimen que
satisfaga sn gensral a todes sin que llegus a produair
alteraciones profundas a2 ol astado 3¢ cosas ‘n.uat..
Kl problema en adends doblenante importants, puesto
qe se refiere s wn punto téomino funimmental, ain cuys
.lmihuhvpmm#mtImxhnpha.-
-mao&dnuummtﬂx;uéién peso de la carga.
Su setudie dsbe eon un suplio eriterio
goneralisndor tendiente & hallar una solucidéa &oteds de
1a mfictents flaxibilided pare qie abarque la mayor can—
tidad de oasos posibles y de como resullante uns norwe

gondrica ¢ue resuslva oon 1ls mayor suma 4 Justicia ¥y
equidad todas las situaciones susceptibles de preseatsrse,
a base da reglas precisss 7 sin entrar o contempler nim-
#in es80 eupecifico pars salvar uns situscidn determinada,
PUS Doy ess camino 1la Pegla B0 serfs otra coss gue VA
catilogy de excepeionss (ue otmo prinoipio mo pusde edmi-~
tires en un clasifieador oorsin sin perfuiaio de su unidsd.
Planteads asf ¢l probleme de los pescs minisws de
cargs para vagones complotos y dedo gue segin mu denatded
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1as cosas pusden diferensiares en pessdss y livisnms y en
reséa Ge ells set* susceptidles de Giverso tratsmiento res—
peoto sl mimimg 3o pewd exigible, s estudio particuler
impone la occsidersciin sepsrads de los ninisns pare pro-
duotos de pewe especifico normml ¢ wayYor gue el norwal y
de los mfnimos pars productos ds pese especifico menor
s ol moymal ¢ en otras paladbras, los Riniwos para curgas
pesadas y pora cargas liviemas.

A 1a ves corresponds exsminae tambiéa la situseidén
- euanto consierne a 108 poscs minimos em vigor y al
tren yodante an servicie, oun el ebjete da orientares
hasis uma posible solwcidn,

A tal £in y en primer témino, ss menester definir
o gue se antisnde por densided 1 a los stectos de
1a fijscidn del minimo de earga, pars lo cwsl mo hay més
qe referires al srtfeuls 23 del Reglamento Genarsl de
Perrosarriles, 4 ays regla se infiere gue aguwilla estd
deteruinads por la relacifn de LOO kgs. por metre cddbico
de volumen, que o8 ¢l peso sspecifice miximo que lss
|presas pusdea atriduir a las cargas de mucho volumen
T POeO Pess.

De oato se dednos qus sol cargas pesadas agquellas
ouys dsusided es igual o mayor & LOO kgee POFr metro oibi-
o0 y oerges livianas aquelles que pesan menos ds LOO Xgw.
por mtzo odbioo.

Zs evidente puss, que la detarminecién de 1a dem~
sided de los artfoulos olasifiondos es una opersoidn
esensial paws poder fijer los minimos de osrps oxigidlss,
unndn“udahdrmninm:ﬂh“cﬁa—
lar ol peso especifioco rigurossmsute exscto 4¢ esda artf-
oulo, puss ¢ sadido que un mismo producto por efeoto de
una multitud de faotores vurfa de densidad, sine que se
teata 40 establscer la densided media que generslmante
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acusen los producios y en conooiziento de ells fijar el
peso ufnimo correspondiiente s owia sorie de vagones.

Las c¢lasificscionss de todos mmestros ferrocarriles,
eomn o8 lAgiec, asignan como peso mintme de carga para
los artfoulos pesedos, ls osrge nixima escrita en el ve-
25n qus ae ocups, puestoc que siendo cosas gue pesan LOC
o mds kilograaos por metro cdbics de voluman, al ocuparse
totalmmnte ¢l eapucic dtil del vehfeulo, cuanda menoca el
peso de 1a onrga dsbe cubrir exactsmente ¢l porte del mie~
mo, ovteniénioes su total aproveshaniento, que es el Unioco
objsto gue se persigae eon sl estableciniento ds loe pe~
sos minimos pare las cargns sforsdas en base al vegdn
eonpleto.

e ello se desprends que, min pars las carges pese~
ans, on oade compuiifa existen para csda artfeulo tentos
afnimcs cuantos sean los diferentes portes de los vehfon-
los en uso, paro ox virtud de ls disposieiln del artioule
229 asl negl to 2 as W 1les, o1 ainimo
sbanliuto axigible quede yeducido a solo we y Geterminsdo
por la capacided mixins de carge del vapin se nanor porte
que las respsctivas gy % en servicio.

Atento a sllo, los ferrcoarriles no pueden sotrepa~
sar ¢l referide linite en el cstadlecimientio de los uint-
nos de earga, pero af £ljer uno inferior sl asf convimiere
a los interesss de su explotacidn. Tal oourre an las fe-
rrocarriles Central Argentino y Central Norte Argeatimo
cuyos uinimos por vagdn pare los productos que se aforsm
on dase a la carge nixima, han sido fijndos en 12,000 kgs.
5O obstante gue sns wvehfculos de menor porte tienem una
capacidad de oarge de 20,000 Xgee F 15,000 kgs. raspecti-
aasente. Fn ol resto de los forrcoarriles el mfnmimo oo-
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rresponds a la nirime cupasidad de cargm de sus vagones
nds pequafion, segin puede verifiocarse en ls deseripeidn
ue se inserta s continumoidn y por la ocusl pusde spre~
ciarse sdonds la noteble variedsd de posos ninimos en vi~
gor come asimimmd sus marcades diferencias eatre sf, que
oemplicen y difisultan 1a solueids.

Hintmo por wvagin en
del vagin
Ferrocarril mpm pars “z’ g sl !::"'
cargas gprerales. cargn mixime

Lgn. - 1%
BeiaPe 10,000 10000
Cede 20,000 12, 000
Be 10,000 13,000
Qs 25, 000 25000
RePeBe 20, D00 20,000
BeloLoNoHs 20,000 20,000
CoBede 256 000 25.000
BeRe 20,000 200X
HeZode 18,000 184 000
PeDeCoCo 15,000 15,000
CeFeho 1%.000 124000
CeCo 12,000 12.600
Te Vel 12,000 12,000
SePe 8,000 8e OO
GoGeBeie 25.000 25.000
PeBohAs 30.000 30.000
L O 20,500 20, 000

Gargae LIvisnas

Entregares & la tares de doaoribir el modo como los
clasifiosdores en vigor deterninsm los mfnimns por vagia
pere las carges livianes, sguivaldria a conatruir una es-
pecie do mossioo gue llevarfa muchss péginas sin otre uti~
1ided ¢ue la da constatar uas ves mis lo que Fa sobreda-
mente ss sabe respecto a la anarquis existente. Por ello
se streviard diclendo que no responden s aingin método
dsfinido y qus oada empresa as preocipa 4e szlvar sus pro~
pias situscionns mediante reglas, excepoiones y partiouls-
rizasiones ©on poco o ningin contenido de sistema.




Rl sprovechamisnto de la espacidad de porte de los
wvehfoulos de carga tiene un nexo ten Intimo oon la clasi-
fioscidn de cargas por vazda coupleto, gus a2l considersr
ia cuestidn de los pasos minimos el satudic de las carao—
terfsticas cualitativas y cusatitativas del tren rodante
cabra fundaisental importancis por la grevitscidn que tie-
nen en la solusidn.

La simple revista de los catdlogos de vagonas en
usc en nuasiros ferrocarriles dsmuestra gque no es necess-~
rio profundiser en ol snélisis pars cancluir que es lmpo—
sible la solucidn directa y simple de la cueatién, nedian-
te la deterainacidn de un peso mfinimo dnioo que defina la
oargs por vagén. 5in embargo hay e prevenir que tampoon
allo sutoriza s ahondar desasiasdoc en las dstalles y extra-
viarse an ls casuistioa, tan frondoass en este téplco, si
sa pretenie llagar al odjetivo perseguido.

Prente entonces s la actual anarquis an materia de
ninimos de oarge y & la variodad tan prefuss del material
rodante, sorresponde snte tudo ostableoer cual es la forma
nde convenients de expresar y definir los miltiples pesos
nininos en ¢l clasifiocsdor wniforwms y ver si es mejor
adoptar un nétodo sspocifieo o um procedimiento gendrico,
s decir, la detoraimmcidn directa en kilogremos de los
pesos minimos exigidles para ¢aie artioculo y para onds
serie de vagones ¢ su expreaidn en cuotas perosntusles
roferidss & las oargas midxima de los vagones.

2etersinacidn espegifios

Zn este sapuesto, proceds un anélisie mimucioso

sobre la base de¢ un censc gensral de los vehfculos, orge~
nizado de modo que, ademés de acusar la centidad de vago-
nas existentes en oada tipc o serie, aperte todos los



dedalles téoninos nscssarios pars establecer ¢l volumen

sasceptible de cergarss en cada clase de vehfculos.

Con ssts elementos & Juicio y ante ls diversidad
de tipos ds vehfoulos y sus sorrelativos mintmos de car-~
o, que en musetro pals se sgreva por la existensia de
tpes difgrentes trochas de vis, serd avidentomente for-
s0m0 sgrupsr los vagenes en clerto mimerc de seriss que,
respondiendo oada uoa s un determinado volumen wedio uti-
1isabls, iacluyan a todos los wagones comprandidos deatro
de s linites.

Las series o grupos de vegonss podrisn estableceras
segdn se indion mde adajo, & modo de ejemple y com oi-
fras srbitrarias.

Grupo 1 5 vagones ds volumen utilizsble de 2% a 30 w/3.
» i s » " ” o * a3 ®
L] I1T ¢ - - " - * Baky "

oto. steeceoe,

Despuds de fntegredas las referidas serics, fusddn-
dose en su respective velumen wedic, qus seris un waler
equidistante de los limites de cade Frupo y teniends en
cuents 1la densidad d¢ rade producte, se calomlaria el pe-
80 winimo pars onia artfcule clasifiesdo.

Para identificar los wagonss segdn el grupo a que
pertonscen Dastaris seiialarlos de modo sdecusde en el
elenoo dol mterial rodante.

Lstableoidos 4s sate modo los afaimes por vagdn de
los artioulos para los euales el clasifiosder oonsigne
slasifioncidn para carga por vagdn completo, o natural
Qe haye quo erbitrar sl modo da expresarlos concissmente,
pies Fesulta s todas lnoes imposidbls consignar en cada
artioulo los pesos minimos correspondientes s las dlex o
4oce sewiss en ue ss hays oonsegulde agrapar 1os Vago~
nee en sarvicic.




- T3~

Pars sortear este escollo es asonsejebls sdcptar
los miniwns de unes do las series comw Indiee y sspscifi-
car solmmente $stos en el clasifieader, hacienio la oon-
siguiente sclarscidn y sgrogando wns tabla ds comversién
pars oblensr los dexds minimos.

Pueden Somarse imdify t te ocomo mi fndi~-
ose lon asignados 31 grupo de vagones de mayor o 4ds menor
ports, sungue parecsria preferible sdoptar squsllos co-~
rrespondisntes a los vagones més pequefios,

54 se sup que los wag d4s todos mestro fe-
rrocurriles son suscepiibles ds sgruperse an e¢lerto ni-
maro 4¢ series, construidas sepin se oxplicd precedente-
mente, podris estructurarse la aiguieate tabla, que agal
os dd sl sclo efsote ilustrative y oon walorss arvitra-
rion:

Cuande los pesos afnimos estsblscidons en el -
clasificador son:

Vagones
5000 | 6,000 | 8,000 | 10,000 | 12.000 | ete.
Agse LgRe £gs. Kgae Egs.

La oarga ninims no pusds sar menor des

g8 Kgee Kt Kgs. Kgne ato.
Grupo  I| 5.000 | 6,000 | 8,000 | 10,000 [ 12,000 | etes

. IT | %5250 | 6300 | 8,500 104500 | 12,600 | etos
" OTID| 58500 | 64600 | 8,800 [ 11,000 12,100 | ete.
" IV 6,000 | 74200 | 9.6G0 |12.000 | HheboO | eto.
ato. 8. ete. eto. | ete. oto. ota.

La table debe ser lo suficiente splis como pers
abarear las diferentes densidades de los artfoulos oon
clasifisacidn por vagsn, agrupadas sn seriss de valores
modios.

Es eovidento gue estando fundads ssta solucidn en
promsdios, ¢l sproveshmaiento del materisl rodante no
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serd perfecto #a muchos cesos, perc esa perfeccida se
aleanzard psulstinamente con el correlativo progreso de
1a "standardizacidn” del tren rodante, & ls gue dederd
1logarse por un imperative de la explotacién ferrovisria
nacional.
Determinscidn Genérice

in el segwndo supuesto la solucidn es mucho uds
simple y de nds facil expresiin en ¢l clasificador, puss
consiste en referir los minimos a le oargs mdxima de los
vagones por medlo de cuotas porcentusles de la mimas.

i one sfecto habria que establecer que porcentsje
ael pesc especifiocc normal reprosents la densided de los
productes livianos, ssociéndolos, segin su densidad media,
en una determinada esntided de grupos, qis en cantided de
onse posiblements sesn suficieates al iz propuests, cone-
trayendo una teble que puede ser del estilo ae iw sigulen-

te:

th:lgm'w:: go%u%-usan‘nu' e:lv-?n

- - L3 o L3
: " : g : 2% : " - - L]
L3 " » x [ 7& - » »” - o«
" L] - F : 7% " " L4 ” "
o - » Q 3 m " " - ~ -
» - - K s a% - - - L o
It - - " -
. « e L oL oL oL L.
“ L2 - x 2 m ” L] - ” "

De acuerdo a esto en ¢l clasificador solo habria qus
oonsignar a continnseidn de la clasificecidén de cada pro~
aucte, la cucta porcentual corressondiente a su densidad,
quedando soluei dos de un modo simple y breve todos los
CES8CE gue pusdsn presentarse, con is veatajs de obtexnarse
un aprovechamiento casi completc de la capsoidsd de los
vehfoulos al eludir los promsdios que on muchos aasOs
lesionan intereses diguos de tencrase en cuents y &l misno

tiempo s¢ msntiens casi exactwwente la situaciln sotual,
hasta (a¢ la seyor homogensidad del smterial rodants per-
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mita Dhallar uns solucidn mfs en aymon{s con la aspire-
cidn de la verdadsys uniformidad de¢ pesos nfnimes ds our-

ga gae por shork 3 utépion.

osdores, no pusde decirss, dadss sus csrscteristicss, que
sesn ds tipo gendrice ml tempoos sspecificn, sind uns com-
binsoidn empirica de smbos, como vewiltado de au elebore~
olén eireunstancial y su eimple cospurscidén eon los suro-
peos ¢ nortemericany deja la ispresidn de que son primi-
tivos y mudimentarics en todos sas aspsctos.

Raturslasate que Zosotros no necesitencs clasifice—
olones tan smpliss ni mimucionas como. las vigentes en
pafses d¢ gigantesce petenoial industrial y ocomerecial,
pero en relscidn a mestre progresive desarrello scomdmico
sa debe sxigiv mas evolucidn convordante 4e la olasifies~
olém ferruviaria, mo por el prurito ds imitsr o teorizer,
sing porqua es una secesidwd ocuya satisfuceién tiende a
evitar injusticies en 1z terificacidn origiasdas por gene-
ralizscionss Samesiedn fre tes que en dp d
pudieron servir oon silociencla poro que hoy som insufi-
olentes,

Conaretando pusde afirmarss q@ue eom exoepeidn del
elasificador del Ferrocarril Central Argenting, que se
oursoteyiza por la mayor unidsd de eu estrusturs, oone~
trulda sobrre la bass de un solo ontéloge de artfealon, en
goneral loe clssificadores de las deads empresss scussn
cua gran dlspersida de su contenide, Aistriduids en ve~
rios ord dentes complet te Lad dient

Casi oome Tegla y ecn poess varimmtss, ¢l centenido
de los olsaificudores vigentes en ol pals, en cumnto res-
peeta & oargas, sstd 41striduido del sigilente modo:




1.~ Condigiones de aplicacién de las tarifas
bésiocas.

2.~ Catdlogo y clasificacidn de cargas a tarifas
bdsions ordimaries.

3.~ Terifes bédsivas ordinarics.

fie~ Comdiclones de aplioncidn do Ins terifas bisie
eas yoduoides.

5.« Catdlogn y clasificacidn d¢ cargas & tarifus
Désicus redusidas.

6o~ Tarifas bésioas redunidas,

7.= Catdlogo y olasificacidn caaplementaris de
eargus.

8.« Tarifss conplementarias.

9.~ Catiloge y alasifiescidn e erticulos de guerre.

Bn embic el clasificador dal Perrooarril Central

Argentine sole comste de cuatro oapftulos:

1.~ Disposiciomes reglementaries.

2.~ Catdloge y clusifiencidn ge earges.

3.~ Tarifus.

ke~ Catdloge y clasificaeidn de srtfculos de
SRIrra.

Iadntivo oriterie hs seguido la Conisidn isesors
48 Tarifas en su proyecto, al cual en este sspecto una
sola cbjesiba pusde hesérssle y olla o8 iz reincidencia
on haoer lista y clasificucifa aparte pare los articulos
ao pusrrs del Rjdreito y Armada macionales, siendo que
si dDien goxan 4o una clasificseidn sspecial Asbieren in~
toroalarse en el catilogo y olasificecidn de las carges
generales y para diferencisrlos de los deunds artfoules
bastaba ¢an narcarlos cen um msterisec u otra sefial ewal-~
quisra, hagiondo al pie la aslsreeidn corresponiiente.

Siguiendso lus lfness de) clasifioador del Contral
Argenting y del proyscto de la Comisidm Asesera de Tari~
fes, & los cusles se introducem sigunus variantes en com~—
cordancia con los conooples que ss soatiensn on sste tra-
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aje, m el futaro clssificador uniforme ss propieia el
formulario que se inserta a ocatimuscidn;

COXSBIORACIONEKS

Por vagin
loted Em oondieionss
Artfoe- ":"'M- hd
los. 0 Del Art. Obs.

Pese
58 Ordima-| 265 del Mintun
ries RaGe do on rela-
FFaCC. oida

Clanes Clases| Clases

A EDICION X PUNMLICACION DE CLASIFICADOR WMIFORN
Paralelsmsnte con la adepoidn del clasifioador uni-
forme debem resclverss las cuestiones vimculadas a su pu-
blioseida y al procedimiento a seguir para ¢l tréuite ante
ls Direccidn General ds Perroowriles pars los sucesivos
agregados y wodifieacionss al mismo.

Respeoto al primer panto la solucida es tan evidents
que se impone por sf scls, yu que es la nés 1dgicm, préeti~
oa y econdmica y desfe t0do punto de vista la més comve-
atente. Siends que ¢l clasificoador serd uniforme para todos
los ferrocarriles, su publicecidn dedbe hacerse oconjuatamen—
te por tolos los ferrcoarriles de jurisdiccida nscliossl en
un volusen eeuin y selo lo publicar{em en 1ibre aparts los
ferrocarriles provincisles, ya que no tendrfa odjeto que
oada empresa publicsra por su ousnts ¢l clasificador si to-
dos han de ser idénticos.

Sepin esto deberd abandonarse 1z costumdre de inte-
grar ¢l 1lidro que contiens la elasificasidn, con las esom-
las de precics o tarifas propisments dichas y coa la s~




oripoiés del mterial rodante, cuys ispresién y publics-
oién @uedarfa a cargo de csds enprecs. Si este tempsre-
wento Re se mcopiars, antss ds desistir de la publicasida
conjunta quedaria o1 reourso de egregsr a la clasificacida
comdn un spéndies con las tarifas y listes del tren rodan-
te cerresspondtiontes a todas y cads Unes de las onprosas.

La edioidn Unies se cumsiders fundsmentsl y deben
haosrse todos les ossfuersos pesibles pars imponerls si se
Eisre mantener inaiterable la uniformidad, puseto que 4
ese mode toda modiriencida o agregado deberf haverse coleo~
tivamente por todes los ferrocarriles smuléndows 8l posi~
ble rissgo de gue por errorss u omisiones de uns o nds
compaiifes se plerda con el trampourso del tiempo ls unifor-
midad real y efective de la clasificscidn, como ha osurride
en otros paises y oon muestros propios clasificadores ac~
tualmente en wee, algumns de los ousles tuvierom en su ori~
QeR una seam janse gue ya S0 existe.

Resuslta la cdioidn dnioa del olasificader en oual-
quiers de las doa formas sefialndas, queds por dsteruinar
quidn teadrd a su cargo la tares de la publioncidn, estudio
¥ gostién sdninistrativa de los ulteriores cambios que se
introduzoan en el mimme, funcida que debe estar centrali-
sada en una comisidn representativa de todos los ferrces~
rriles.

Usda la setusl organiszscida ge las relaciones eatre
lne empreses ferrovisriss, ose d¢ sayo que la funcids tée-
nios debe estar a carge de la Comisidn Asesora de Tarifus
7 la gestiln sdminietrativa hacerss por el Srganc ge 1a
Juata ds Repr tantes y Gerent ooRo S8 DProoceds scotuml-
ments con las presentacionss conjuntas de las smpresss ante
1s Direccién General de Ferroearriles.-
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o) Ls Forom do lsg Tarifes

81 la proposioidn de publicar el olmsifiosdor unifor-
2e en un volumen Unico y somin & todas las emprsesas no
prosperars y se optars por centinuar oon al procedimiento
en uno, serd el cese de promover la reglamentacidén guber-
nativa de la forns y publicidad de la olasificacidn de ear—
gas, como une medida oomplementaris asocssaria para garanti~
zaPr su waldad integral y evitar que wnds tarde llegus a des~
naturalisarse por esrencia de normas preveativas de la di~
vorsificscidn, que no es imposible que tienda u hacuorse
prosente como un resabio de srraigadas précticas pretéritas.

Tal reglamentaciés mo deberia circunscribirse a la
clasifioncidn exolusi te sino extendsrse y comprender
& las terifus en geseral, cono una medida saludsble tambidn

necosaris.

in mwetra ley de ferrogsrriles no hay ainguna dispo~
sicidn express relstiva a la forwa de las tasifasz, perc
ello no signifios que ese aspecto de la tarifioscidn so-~
eaps sl coatrol gubernativo, puss es ana 4¢ las facultades
implfcitas de la Direocidn Ganeral G Ferrocarriles que
gerivan del artfoulo 71, inciso 6% de la Ley No.2873,
cuands con amplitud de conoepto, entre las atsibuciomes
da esa reparticidn, enuncia la de “"pruponer al PeX. los
reglanentas & que deda sujetarse la comstruceidn y explo~
tacidn de los ferrocarriles macicomles”. Pere hay que
aonfessr gue ol aspecto formal de las tarifas ferroviarias
fuéd sicapre muy desculdsado y ten os asf qus ¢l muevo regie-
mento de ferrocarriles, en vigor desde abril ds 1937, lo
mismo gus el anterior, muy poec contisne sobre esta mate~
riz & la que se refiere 0oto al pasar en al srtfeulo No.
210 donde prescribe gque “Las tarifus oon sus reglacentos,
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clssificsdores y distancias serin editaios en términos ele-
ros y con todas lss indicacionss nocesarias pars su facil
compransidn sn libros de igual foruato...” "La reimpresida
de los libros de tarifas se bard poricdicemente“.

Como se ve ol Heglamento Genersl de Ferrocarriles no
hace mfs que emanolar unas breves directivas de las anis ru~
dimentariss, que no satisfecsn ni poco la imperioss neceai~
dad de grdenacidn y uniformided en ls foraus de publicar y
compilar las tarifas.

&8 lementsble que lm comisidn redactora del nuevo
reglamento, en su intento de siatemastizar las disposicionss
relativas & las tarifas, oo hays sabido squilatar la verde-
ders importancia de la forms » que elles deben sjustauras y
Qe no hays tmapoeo ampliado nd mejorado las antiguas dis-
posicionas. Al limitaras & recditsr el conteniao del ante-
rior reglasento sobre ests punto, malogré una excalents
opertuniied pars fijar las reglas bésicas de la forua de
lae tarifas, gue por 1o wenos bBublisran ¢ervide cond presupr-
soras de una futura reglacentacidn ads minuciosa, que cada
dfn se haoe nds intisp ble para al el desideratum
de simplificer ol afore, a cuyo fin es también priaordial
1a unificecidn extrinseca de las tarifus,

Hesulta pues evidente que no obatante la notoris

importancia que en mataria de tarificacidn ferrovieria tiens
1n forma propiaments dicha de las tarifas y clasificeaciones,
en muestro pafs nil las leyes ni los reglasentcs se han oow
pado de ella wmn la debida detencido, ixsctawente lo contra~
ric oourre en naclonss zis sdelsntadan; istados Unidow por
elemplo, en ocuys ley de ferrcosrriles ha habido espacic para
couparss ge la forma y adicidn de les tarifas y clasifica-
clones de Rodo axpreso y categdrice y cuyas respsciivas
sutoridades diaron al ssunto toda 1s importancia que tiene.
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n aguel pafs la sotivided ferroviaria estd encauzsds
por la ley ds comergie entre sstados del L de febrerv de
1887 y sus sucesivas reformms de loe afivs 1889, 1591, 1895,
1906, 1910, 1912, 1913 y 1920, que ored la Gomisida de Go~
merelo entre fstados, entre cuyas funeiones sc cusnta le del
sontrol de los ferrocarriles cuyas liness alrven puntos si-
tusdos sutre 408 o nés Zatados, 8 los cusles solaments ss
aplicable dichs ley dsdo ¢l regimen feieral de goblermno.

La seecida § ae la ley de 1287 legisla sobre el regi~
men de las tarifes y faoculta a la Comisidn purs “determinsy
y preseribir lo forma en que hebrén de prepararss o compi-
larss lss terifas que con arrvezlo a esta swoclda deben po-
nerse u disposicidn del piblico, pudiendo oasbisr s forms
como y cuando lo setime conveniente”. For la reforma de
1920 se wspliaron las facultades de ls conisidn autoriséndo-
la para "dictar los reglacentos convenisntes pars la simpll-
Ticaoldn de los 1idros ds tarifas de pessjercs y cargas y
las clasificacionss”.

Ls Comisidn de vomercilo ea virtud de esas disposiclo-
nes de la ley que la sutorizan sxpresanente para reglssentar
tode 1o coacerniente a la tarificacidn ferroviaria, dentre
de los tdrainos de la misme y en ejorcicic de ceas atribu-
ciones, ha dictads un conjunto de norwas qus gobisrnan lis
construceldn de les tarifas y clasificaciones de los ferro-
carriles de su jurisdiceidn.

21 reglamento setumimente en vigor fuéd aprobadc por
la Comisidn el 11 de Junic de 1928, rige demds e} )& de
ogtubre dsl mismo &#io y se conoes con ol nombre de Circular
de Tarifas 0.20. Sus 29 axtensos articulos coB NUNETVECe
incisos formsn un cusrpo da detsllsdas disposiclones gue
reglarentsn hasts los uds nimios detalles de las tarifas
an cuanto atafie & la forma msterial y cemposicidn grifics
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de la impresidn y sl contenido de dispesiciones y condiclo~
nes de spliceetidn.

1a cituda cx;onln- an wns nota preliminar ocomiensa
por definlyr las expresionss técnicas gue se usan en el taxto
y en soguids entra 2n sateria, sobre la cusl se da una sin~
tasis como ejemple aleccionador ds como se clsborsa las
tarifas y de lo macho que hay que hacer satre masotros para
1legar & ser tan aclo un pdlido reflejec de aguello.

31 reglmmento establece respeoio & la forms de las
tarifas y sus suplementos gue, todas sllas, sssn 1ibros,
folletos @ hojus sueltxs, dcben ser del tamafio uniforme de
89 x 11" con un margen de 5/8", impresss sn papel de deter—
mineda calidad, composicidn y durseidn; diepone la clase ds
1apresién y tipos gréficos para los titulos, subtftulos,
texto, observaciones marginsles, y ol macho de las coluanas
segin 1a cantided de guarismos. 71js los sfndolos gque deben
usarse en ios supleasntos de tarifas pars denoter reduccio-
nas, aamentos, csmbios, ete.

4n lo referonte al contenide exijs qus toda tarifa
© suplenento tenga una pdrina para el tf{tulo y en la cusl
debean consier:

1= &1 nimoro de la tarifa ssignedo por la Comiasidn

ds Comerclo, gue serdn en seriss distintas para
o lomenton gia'ae’ chnatame y 1€ 1us terafus e

2.~ &1 nombre del scarresdor gue publica la tarifa o
de su agente ¢on podsr de representscidn.

3= 54 la tarifa o suplemeato es locsl, ceombinsde,
preparcional, de sxportscida o impertasidn, si es
éab:lm- o de srticulos o de uns combinacidn de
onibox,

lo=~ Hl distrito o puntos desde y a los cuales apiice,
Se~ 51 eleaificader, excapciones sl misco y nﬂma—
tos gue gobiernan la terifa, designados por
™o d¢ registros en la Comisidn de cmrcio.

So~ La feohs de publicacidén y la fecha que snira em
vigor y su términe de duracidn.

Las dexds pigines debenr gontener en el oprden inticedes
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a) - Indice del contenido.

b} ~ Nombre del ecarresdor y sus ndmeros de registro.

¢) - Indice alfabicico completo de todos Jus artfculos que
rende

4)

e)

£)

@)

h)

1

B
k)

1}

con ¢l ndmero ds item o pdgina donde me
eacusntran.

Cusndo loz nombres no #on suficientemente distintivos
les artf{culos deben tanbién llevar sus adjetives.

Toisos los rabros referentes a clases aiferentes o e~
pecica de un mismo artfculo deben agruparss juntus.
Por ajemple, todos los Atema de curdin se espscifice-
rin ; "CARRCN" siguiendo la palaebra o palabras des-
eriptivan tal come “C.2BCH, satrscita® - “CAKBON,
bitaninosos”, ete.

Cusnde los artioulos me agrupan bajo uns denominsecidna
genérica en ol indlce dsben constar ceda articulo em
#a propio orden slfabético seguido dz la denomina-
aidn gendries.

24 en lag tarifas los artfculos estén ordensdos slfsbe-
ticements y por destimo, el Indice goneral puede
ani tirse.

indice alfadbdtico de Lodes los puntes de ;rocedencis e
{ndice scparzdo de toucs los puntos de desting de ¥
& los cusies se aplice li tarife.

Cusnido les terifes se s:liquen indistintscents en cual-
quier direccién y snire cualesguicra estscicnes, el
{adics puede aer uno sulo.

Este indige debs coatener sl nimerc de ls pdgine o item
donde sparsce ls tarifa que ze splica.

Explicecidn de los s{ndolos, sbreviaturas y términcs
on 1la tertifa.

Liste ds las excepcionss & la claaificacidn comin, si
las hay.

Todss las observacionts y eclarscionss necasariss en
términes explicitos y claros para disipar cusiguier
duda sobre su apliscscidn.

La reglamentaeidn de ls tarifas dividida y subdivididas
en artfculos o incisos.

Los preaios esteblecidos en centaves o ddlares y cen~
tavos, 100 1bus., por tonelads, por vagén o cusle
quier o unidad, juate con sl nombre o designacidn
de 102 lugeres desde y & los cusles spliosn, ordens-
dos ge modo simple y sistamético.

Ko deben ussrse planes complieados ni términcs smbie
g908.

Hinlmos de cargn.

Las articules pueden designarse por sa denominseisn
genérica siempre gue en la tarifa se dé lm liste
conpleta de los artfculos que involucra dicha danc-
minacidn general,

£1 o los rombos por donde se splica.

La efntesis transcripts besta para dar uas ideas
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sproxtuads 40 scms se ha extremads la reglsnsatacidn pare
evitar lo snarquis en la come truccidn y forus de las tarifas,
fuente segurs de confusicnes, complicacionss y errores ds
toda clase.

Adenfs ss ¥til consignar coma se ha resuelto el punto
refarente a lm relmpresida de lass tarifas y clasificaciones,
aspecto ente de las tarifas que antre nosoiros ha sido
pructicasente alvidsdo a pessr de la cléusuias del articulo
210 del Keglamento Ceneral de Ferrvcurriles.

La Clireular %0,20 que Se comenta no peruites que las
tarifes y clasificacionss sean mwiificedas o complementadsas
ilimitadanents sia relepresidn y con ese £ia ha reglazentado
1a cantided wixims de suplementos gue en relscidn a su ndme-
ro de paginss puede soportar oada tarifa, cubierte cuyo 1i~
mite la tarifa o clesificacidn debe reeditarse. sl reglsments
o8 muy estricte y para dar une moeidn de su exigsncia basta
con sefislar que comiense por prohidir la swieidn deo euple~
mentos pare tarifus pudlicsdas en hojss sueltas o en folle-
tos de menos de cinco hojas, que deben rsimprimirse sn todos

los casos de modificsciones.

Ho as que ss pretenda gque muosirus ferrocarriles hagasn
otro tanto, pues come ya se ha Jiche los clasifiosdores
argentinos estdn casi cristalisxados en su forma y eonteniie
pricitivos y el moviniento y elaborscién en materia de tari-
ficacidn no admite parangin con 1los de otrus pafass. .ero la
leata evolucidn de nuestras clasificaciones, de ningdn wado
Justifioa que sm 1o gus respecta & su reimpresidn exista la
més grande de las desiuius, segin se comprusba en la sigulen~
te nomina de elasificed ¥ la reaspective fecha desds ls

cusl rigen sin 2aberss resditeds;
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1~ de sgoste o 10000 TN
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la lay y ol regisente guier.d do Qurrocurriles se oous
pan de la pakiicacidn do lon taprifus, pere Lay gue cumvoniy
o gie 88 adetenn o8 ie uirbiline quo ofiscbive, et ol how
o gus les tarifes eatén s deromiciin dal mblico en ls
eticing dol Jofe de ln emtocidn y oue 1ee mgrogedos y ooddlls
cuslones 82 poogen s lo vists de los interessdos on lve teble-
ror do ls misoe, no llem lag wiornos fecesldsdon 4e 1a avtle
ided econdnlon del peis ea cusnto sonclerns o) transmoupte
$or furreesririle T Basty oo 8l eeroaviod pomta pedir la bapde

8 alxo gus flene dewetha uoverdSicer mi oenelited yoallo no

pamis Docerse on 1x8 eabadlw s, Ale 50D 0B DAt T heay
eulssalonss cospladan do los Tibeos Jo wdon lom ferracervi-
les gae pafoliam debervlaap win Larlva do $rATlce cwudn ¢ d8
QO R, e

e haod Impmusalinaible gue Seto Sasgader gur 1o dasce
s fonar 3 me onters ddstosleidn 1z colreeifn ds tHdas
Ing tapilas, claslficadopds, Jiatroelas ziloftricas, mammd
de zotseiones ¥ apalies y do fe aleentes necesariss puw
paior estollazser cual:der tarifs viroate ¥ 2110 s0lo &1 voabe
Rie comsapwiris medizate la arpganizneidn de la publloaeidn de
lss tordifee baseis en In venta al pilies de los litves, how
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Jus y sus suplementos.
setaslseats way tados ceargmdores poassn libros de
tarifes completes y al dia y aguellos privilegisdes gue los
tienan los han conseEUIco OGms un faver especinl, en mérite
& vinoulagionss de cardcier personal con dirigsntes de tsl o

onsl express ferreviaria. licsulia simplenents chocante y ridi-
oulo que en la <pgenting sea ccsa sencilla tener m Juego

completo de 1ibros de tarifis de los ferrcvcarriles, briténicos
1talisnos o franceses y casi impusidle guir los oo

pondientes & muestroes propics ferrocarrilec.

Haee musho tienpe sats asunto morecid el sstudic de la
Comisidn dapecial de Terifse Ferroviaries do la iHonorskie

Cémsra 4o Diputados de la Waclin y ea el proyesto despachudo
an 1908 en o artfouls 11 se daba la justa solucidn al pro~
kblema #a los siguientes tdrainos:

"in ouda sstacidn deberf sncontrarse a dispusietdn del
péblieo pars ser consultads une coleccidn complets ds lss ta-
rifas, Sord igualoents obligatoric para las espresas tonsr en
venta sl pddlies por um precio scepteds por la Jirecsidn Geme—
ral de Ferrocarriles soleccionss U hojas sueltas de las tari-
fag vigsniss ¢ & regir’,

Tal es ol sistoms de publicided que dshe imponersc como
consecuensia de uns impostargadle nscesidad y que debe llegar
a ser un derecho dol cargador sancionaio por la ley, como se
propoanis en el articuio transeripto del mencionade proyecto
de ley,

Por otrs parte la venta y suseripeidn puiblica de las
tarifes y sus suplemenios no constituye ninguna novedsd, pues
o3 una préotica eorriente en los principales paises del nuade.

Zn Franeia y ea Italia la publicacidn de loa clasifi-
eadores y tarifas eatd s ocargo de casas oditorss particulsres

que a 1la par gqae hacen un Negoclo realizan una funcidn ds
gran utilided al poner al slcanes del pdblice los libros de
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tarifus & precios rasensbles.

Bn la Apgentina la publicsoidn y vents de las turifas,
elasificacionss y suplementos considerads desds el punto de
vista comercial, posiblemsnte no resultarfs luorstiva en ra-
sin de la poes densidad de poblacidn que circunseribe la po~
#iP111dad 4s venta de dichas publicsciones & um limite rels~
tivensate pooo smplic. Fareceria més convenisnte ls comcen-
tracidn de las publicsciones de osta natursleza en manos de
la Uficine de ajustes de Fercocurriles, lo ¢ual mo sigaifi-

onria otrs cosa que uma smpliacidn de lus funoionecs que so
sents realisa como Srgenc distribuidor de las tarifes entre
las emprosas ascCladas, extendiendo su venta al piblicw sin
énimo ds 1ucre y & un precio gue sulriera los gastos ds imp:
sida y vanta.

Tul es ol sistema es vigor en Gran dretafia, donde la
Gficine de Ljustes ss la entided que tiene a su cargo la pu-
blicactdn centralizeds de los 1lidros de elasificacidn, tarie
fas, reglsanntos, distangias, MApas, ei¢., o020 asinisao los
suplemontos peariddicos a los miszce y su vents al pibltes.

Como la venta d4¢ los lidtwros y tarifes mo basta al fia
perseguido, pss es nsoesari. adends poner sl alcance de todos
les sucesives y suntinuee modificacionse gue ellos se imtro-
dacen, en Gran Sretaia esid tambiédn organizsds la suseripeidn
pidliea a las suplementos por uma cuote amaal ineignificante,
mdlante suyo pago los suscriptores recibea en su domicilio
todas las novedades producidas, facilitdadoselos el modo de
tener las tarifas sl dfs.




Implantaciin de la eclasificscisn uniforms, setrectarsda
en sn forsa y contanide en oencordancia cou las necssi
escandxicss y modalidades del transporte ferroviaric msscio-
asl y segdn los dietados de la experiencis propis o sajean
en cuants tuviere ds splicsble o sdsptadble,

I1

£xdicidn del elasificador en un volumen dnico y [
todos loa ferroverriles, conteniendo todas lus disposicio~
nes legnles y reglasentariss necesariss para la apliocseida
integral ds lus tarifas.

111

neinpresidn perisSdica de loa clasificadores y tarifas
a2 intervalus regulares.

v
Heglarentacidn oficial de la forma de lss tarifse.
v

ifwetividad de la publicmcidn de clasificador y tarifes
meadisnte 1s organizacidén de su venta obligatoria al puibli

vi

Como medida previs a ls clasificucidn conim, proceder
& 1la anificecidn del catdlogo, nomenclatura y feraulario
de los clasificadores vigsotes y ai o8 posible llegar hass
la unificseidn de los reglazentos de su aplioscidn, lo oual
no efrsce obatéculos mi problemas graves y wolo exige un
esfuersc de coladboracida y busaa untad, -
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